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บทคัดย่อ 

กำรวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์ (1) เพื่อศึกษำรูปแบบกำรเข้ำถงึเส้นทำงจักรยำนพ้ืนท่ีถนนมหำไชย ถนนกัลยำณไมตรี ถนนท้ำย

วัง ถนนมหำรำช ถนนหน้ำพระลำน ถนนหน้ำพระธำตุ ถนนรำชินี ถนนพระสุเมรุ ถนนบวรนิเวศ ถนนสนำมไชย ถนนตะนำว และถนน

พระอำทิตย์ (2) เพื่อประเมินควำมพึงพอใจของผู้ใช้เส้นทำงจักรยำน และผู้อยู่อำศัยบริเวณเส้นทำงจักรยำน ในด้ำนควำมเหมำะสมของ

เส้นทำงจักรยำนกับพื้นที่บริเวณเกำะรัตนโกสินทร์ (3) เพื่อเสนอแนะแนวทำงในกำรพัฒนำหรือปรับปรุงเส้นทำงจักรยำนรอบเกำะ

รัตนโกสินทร์ ให้สำมำรถใช้ประโยชน์ได้อย่ำงเต็มประสิทธิภำพและเหมำะสมกับพื้นที่มำกที่สุด  กลุ่มตัวอย่ำงที่ท ำกำรศึกษำมี 3 กลุ่ม 

คือ กลุ่มผู้ใช้เส้นทำงจักรยำน 330 คน กลุ่มผู้ประกอบกำรร้ำนค้ำและชุมชนที่อำศัยอยู่บริเวณเส้นทำงจักรยำน 400 คน และกลุ่ม

ผู้เชี่ยวชำญ ผู้น ำชุมชน และผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับกำรจัดท ำเสน้ทำงจักรยำนรอบเกำะรัตนโกสินทร์ 4 คน โดยมีเครื่องมือกำรวิจัยคือ กำร

ส ำรวจพื้นที่เส้นทำงจักรยำน กำรสังเกตกำรณ์ กำรใช้แบบสอบถำม และกำรใช้แบบสัมภำษณ์ ผลกำรศึกษำและวิเครำะห์จำก แนวคิด 

และทฤษฎีทั้งในประเทศและต่ำงประเทศ พบว่ำ เส้นทำงจักรยำนที่ศึกษำมีลักษณะเส้นทำงจักรยำนแบบ Multi-Use-Path คือ 

เส้นทำงจักรยำนแบบมีอุปกรณ์กั้นแยกจำกยำนพำหนะอื่น ซึ่งเป็นรูปแบบเส้นทำงจักรยำนที่ใช้กับถนนที่มีควำมเร็วเฉลี่ยรถสูงและมี

ปริมำณกำรจรำจรในพื้นที่มำกแต่เนื่องจำกเส้นทำงจักรยำนท่ีศึกษำมีช่องทำงจรำจรที่แคบ ควำมเร็วเฉลี่ยรถไม่สูงประกอบกับปริมำณ

กำรจรำจรไม่หนำแน่นจึงสำมำรถใช้เส้นทำงจักรยำนประเภทร่วมกับยำนพำหนะอื่นๆ และไหล่ทำงริมถนนได้ เพื่อไม่เป็นกำรสร้ำง

ปัญหำกำรจรำจรในพ้ืนที่จำกกำรแบ่งเส้นทำงถนนมำท ำเส้นทำงจักรยำน จำกกำรศึกษำยังพบว่ำปัจจัยเรื่องกำรสร้ำงเส้นทำงจักรยำน

ให้มีโครงข่ำยเช่ือมโยงทั่วถึงกันเป็นระบบ และปัจจัยด้ำนจุดบริกำรที่จอดรถจักรยำนที่เพียงพอต่อควำมต้องกำร  เป็นปัจจัยที่ส่งผลให้

คนใช้เส้นทำงจักรยำนเพิ่มขึ้นด้วย ทั้งนี้ กำรจัดท ำเส้นทำงจักรยำนควรมีขั้นตอนกำรวำงแผนตั้งแต่กำรก ำหนดวิสัยทัศน์ กำรก ำหนด

มำตรฐำน กำรเก็บรวบรวมข้อมูล กำรประเมินควำมต้องกำร กำรคัดเลือกเส้นทำงจักรยำนที่เหมำะสมกับพื้นที่ กำรออกแบบ และกำร

ติดตำมและประเมินผลโครงกำร เพื่อให้โครงกำรเส้นทำงจักรยำนมีควำมสอดคล้องกับพื้นที่ ชุมชน สภำพกำรจรำจร และสำมำรถใช้

ประโยชน์ได้อย่ำงเต็มประสิทธิภำพสำมำรถลดปัญหำและอุปสรรคจำกกำรก่อสร้ำงเส้นทำงจักรยำนท่ีไม่สอดคล้องกับพ้ืนท่ีได้ 

ค าส าคัญ: กำรประเมินกำรใช้งำน  ควำมพึงพอใจ  เส้นทำงจักรยำน  

Abstract 

This primary research is aim to provide (1) to study the usage patterns of bicycle user 2) the assessment in terms of 

the satisfaction level on the cyclists, the impact on the residents and communities living within a closed proximity of the 

cycling routes, as well as the suitability, legality, to appropriateness of having bicycle routes around Rattanakosin island, and 

lastly (3)  the solutions and recommendations in developing a new or improving an existing cycling routing network on 

Rattankosin island in order to create a sustainable living, which in turn truly adds value and benefit to the community of both 

cyclist and non-cyclist living on the island effectively and suitably to the area. 
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The sample size selected consisted of 3 key groups of individuals; 330 of bicycle users (cyclist) , 400 of community 

residents and shop house owners on designated bicycle routes, as well as numbers of community leaders, subject experts, 

and those whom are influential and in the same time involved with cycling related topics around Rattanakosin island. The 

tools deployed in conducting this research included in-field survey and investigation, on-site observation, questionnaire, and 

first-person interview on the subject. 

The findings of the research theoretically in concepts and ideas from both domestic and international studies have 

discovered that the majority of existing bicycle lanes on Rattanakosin island is made up of “Multi-Use-Path” type. This type of 

bicycle route is designed for high speed usage with designated barriers to cater for high density traffic on the route. However, 

this research found that Rattanakosin bicycle route in fact does not need a wider lane but instead a narrower traffic lane that 

suitable for cyclists with lower speed, and lesser density. With that being stated, the research is recommended to use other 

types of bicycle lanes such as “Share Lane” and “Wide Curb Lane” to reduce the consequence impact on car users by having 

the bicycle lane taken up a lesser area of street. This type of lanes can be used to avoid traffic problem in the area. Additionally, 

the research has also found that there two other factors that are vital for bicycle users; the first is to make the bicycle routes 

build up as a complete thorough network with loop-in and -out conveniently links all routes across one or another, and the 

second is to have other facilities and services that support directly for the cyclists for example, the sufficient parking spaces on 

key highlighted spots. These two factors would definitely increase the number of bicycle users on Rattanakosin island. 

 In conclusion, there is a major need of a proper development plan for the bicycle routing strategy. By proper, meaning 

that all bicycle routes should be planned according to the vision, standards, data, information, assessment, and selection of 

appropriate type of bicycle lanes, designs, and follow-up project that measure the success of the campaign by seeing it 

thorough that the construction of bicycle routes/networks fits comfortably into the communities, areas, and traffics. Therefore, 

the appropriately built bicycle routes shall be used with full benefits and reduce as well the problems and challenges faced 

from not having the whole project planned out beforehand. 

Keywords: Evaluation of bicycle user, Bicycle Route 

1. ที่มาและความส าคัญ 

จำกกำรสนับสนุนของหน่วยงำนภำครัฐในกำรจัดท ำเส้นทำงจักรยำนบริเวณโดยรอบเกำะรัตนโกสิ นทร์นั้นหลักส ำคัญคือ 

ส่งเสริมด้ำนกำรท่องเที่ยวในพื้นท่ี ลดปัญหำกำรจรำจรที่แออัด ส่งเสริมคุณภำพสิ่งแวดล้อม และลดปัญหำมลพิษภำยในพื้นท่ี แต่กลับ

พบว่ำตำมบริเวณเส้นทำงจักรยำนที่ทำงหน่วยงำนได้จัดท ำไว้ให้นั้น มีกำรรุกล้ ำเส้นทำงจักรยำนจำกรถโดยสำรสำธำรณะ

รถจักรยำนยนต์และรถยนต์ส่วนบุคคลจอดทับเส้นทำงจักรยำน มีร้ำนค้ำแผงลอยตั้งร้ำนกีดขวำงเส้นทำงจักรยำน บำงเส้นทำงที่มีกำร

ค้ำขำยที่หนำแน่นมีรถยนต์ส่งสินค้ำจอดข้ำงทำงเป็นเวลำนำนท ำให้ผู้ขับขี่จักรยำนต้องหลีกเลี่ยงโดยใช้เส้นทำงถนนท่ีมีรถยนต์วิ่งซึ่งอำจ

ก่อให้เกิดอันตรำยได้ ท ำให้เส้นทำงจักรยำนไม่สำมำรถใช้ได้อย่ำงต่อเนื่องตลอดระยะเส้นทำงจักรยำนท่ีได้ท ำไว้  
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รูปที่ 2 เส้นทำงจักรยำนท่ีศึกษำ 

กำรศึกษำครั้งนี้ ผู้ศึกษำมีควำมสนใจที่จะศึกษำควำมพึงพอใจของผู้ใช้เส้นทำงจักรยำนและจำกประชำชนที่อำศัยอยู่ใน

บริเวณพื้นที่เส้นทำงจักรยำน ในบริเวณพื้นที่รอบเกำะรัตนโกสินทร์ จ ำนวน 12 เส้นทำง ประกอบด้วย ถนนมหำไชย ถนนกัลป์ยำณ

ไมตรี ถนนท้ำยวัง ถนนมหำรำช ถนนหน้ำพระลำน ถนนหน้ำพระธำตุ ถนนรำชินี ถนนพระสุเมรุ ถนนบวรนิเวศ ถนนสนำมไชย ถนน

ตะนำว และถนนพระอำทิตย์ น ำข้อมูลที่ได้ท ำกำรวิเครำะห์เพื่อหำแนวทำงกำรพัฒนำเส้นทำงจักรยำนที่มีควำมเหมำะสมกับพื้นท่ี หำก

ไม่มีกำรศึกษำเส้นทำงจักรยำนในครั้งนี้ ก็จะไม่สำมำรถทรำบปัญหำอุปสรรค และประเด็นส ำคัญต่ำงๆที่น ำไปเป็นข้อมูลพื้นฐำนในกำร

จัดท ำโครงกำรให้กับหน่วยงำนที่มีควำมสนใจในกำรจัดท ำเส้นทำงจักรยำนในพื้นที่อื่นๆต่อไป ดังนั้นกำรวิจัยเส้นทำงจักรยำนบริเวณ

รอบเกำะรัตนโกสินทร์ในครั้งนี้ย่อมก่อให้เกิดประโยชน์ในกำรปรับปรุง และพัฒนำเส้นทำงจักรยำนบริเวณรอบเกำะรัตนโกสินทร์แบบ

รอบด้ำน อีกทั้งยังเป็นประโยชน์ให้กับหน่วยงำนต่ำงๆสำมำรถน ำไปเป็นข้อมูลพื้นฐำนก่อนกำรตัดสินใจลงทุนโครงกำรเกี่ยวกับเส้นทำง

จักรยำน ในพื้นที่อ่ืนๆ เพื่อก่อให้เกิดประสิทธิภำพและประสิทธิผลมำกยิ่งข้ึนไป              
 

2. วัตถุประสงค ์

1. เพื่อศึกษำรูปแบบกำรเข้ำถึงเส้นทำงจักรยำนพื้นที่ถนนมหำไชย ถนนกัลยำณไมตรี ถนนท้ำยวัง  ถนนมหำรำช ถนนหน้ำ

พระลำน ถนนหน้ำพระธำตุ ถนนรำชินี ถนนพระสุเมรุ ถนนบวรนิเวศ ถนนสนำมไชย ถนนตะนำว และถนนพระอำทิตย์ 

2. เพื่อประเมินควำมพึงพอใจของผู้ใช้เส้นทำงจักรยำน และผู้อยู่อำศัยบริเวณเส้นทำงจักรยำน ในด้ำนควำมเหมำะสมของ

เส้นทำงจักรยำนกับพื้นที่บริเวณเกำะรัตนโกสินทร์ 
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3. เพื่อเสนอแนะแนวทำงในกำรพัฒนำหรือปรับปรุงเส้นทำงจักรยำนรอบเกำะรัตนโกสินทร์ ให้สำมำรถใช้ประโยชน์ได้อย่ำง

เต็มประสิทธิภำพและเหมำะสมกับพื้นที่มำกท่ีสุด 

3. ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

3.1 ประเภทของเส้นทางจักรยาน ผู้วิจัยได้ศึกษำพิจำรณำประเภทของเส้นทำงจักรยำนท่ีมีรูปแบบและลักษณะทำงกำยภำพ

ที่แตกต่ำงกัน ซึ่งเส้นทำงจักรยำนในแต่ละประเภทน้ันก็มีควำมเหมำะสมกับพื้นที่ก่อสร้ำงเส้นทำงจักรยำนท่ีแตกต่ำง โดยมีรำยละเอียด

ดังนี ้(ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร, 2558:35-37) 

1. ทำงจักรยำนท่ีใช้ช่องทำงจรำจรร่วมกับยำนพำหนะอื่นๆ (Share Lane) คือ เส้นทำงจักรยำนท่ีมีกำรใช้ช่องทำงจรำจร

ร่วมกับยำนพำหนะรูปแบบอื่น แต่จะมีกำรใช้สัญลักษณ์บริเวณพื้นถนนเพื่อให้ผู้ใช้เส้นทำงถนนได้สังเกตและคอยระวังผู้ขับขี่จักรยำน 

ซึ่งโดยส่วนใหญ่กำรก่อสร้ำงเส้นทำงจักรยำนในรูปแบบนี้มักนิยมก่อสร้ำงในพื้นที่ช่องทำงจรำจรแคบไม่ สำมำรถขยำยเส้นทำงเพิ่มขึ้น

จำกเดิมได้ 

2. ทำงจักรยำนท่ีใช้ช่องทำงจรำจรร่วมกับยำนพำหนะอื่นๆ เช่นไหล่ทำงริมถนน (Wide Curb Lane) คือเส้นทำงจักรยำน

ที่มีกำรใช้ช่องทำงจรำจรร่วมกับยำนพำหนะรูปแบบอื่น แต่จะจ ำกัดให้ผู้ใช้จักรยำนสำมำรถขี่จักรยำนได้เฉพำะบริเวณขอบทำงถนน 

โดยท ำช่องทำงจรำจรที่ใช้ร่วมกับจักรยำนยนต์ให้มีควำมกว้ำงมำกกว่ำปกติ 

3. ทำงจักรยำนที่จัดเป็นช่องทำงจักรยำนโดยเฉพำะโดยกำรตีเส้นแบ่งช่องทำงจักรยำน  (Cycle Lane) คือเส้นทำง

จักรยำนที่กำรตีเส้นทำงทำงจักรยำนไว้ให้เห็นเด่นชัดบนพื้นผิวถนนบริเวณริมทำงจรำจรโดยไม่อนุญำตให้พำหนะรูปแบบอื่นที่ไม่ใช่

จักรยำนเข้ำมำใช้เส้นทำงนี้ได้ 

4.  ทำงจักรยำนแบบเฉพำะโดยกำรเพิ่มช่องทำงจักรยำนโดยมีอุปกรณ์กั้น (Multi-Use Path) คือ เส้นทำงจักรยำนที่มีกำรเพิ่ม

ช่องทำงจักรยำนขึ้นมำโดยเฉพำะ โดยมีกำรใช้อุปกรณ์กั้น (Buffer) ในกำรแบ่งเส้นทำงจรำจรอย่ำงชัดเจน 

3.2 ลักษณะของผู้ใช้เส้นทางจักยาน กำรศึกษำในครั้งนี้ผู้วิจัยได้ศึกษำลักษณะรูปแบบของกำรใช้เส้นทำงจักรยำนที่มี

จุดมุ่งหมำยที่แตกต่ำงกัน โดยกำรออกแบบและสร้ำงเส้นทำงจักรยำนนั้นมีควำมจ ำเป็นที่จะต้องวิเครำะห์กลุ่มเป้ำหมำยและ

วัตถุประสงค์ของทำงจักรยำนที่ต้องกำรจะสร้ำง เพื่อให้มีควำมเหมำะสมและตรงตำมควำมต้องกำรที่แตกต่ำงกันออกไปในแต่ละพื้นท่ี 

ซึ่งหำกเรำเข้ำใจลักษณะที่แตกต่ำงของผู้ใช้เส้นทำงจักรยำนเรำก็สำมำรถสร้ำงเส้นทำงจักรยำนที่มีควำมสอดคล้องกับพื้นที่ และวิธีชีวิต

ของคนในบริเวณนั้นๆ 

3.3 หลักการวางแผนเส้นทางจักรยานที่ดี เป็นกำรศึกษำองค์ประกอบที่ส ำคัญที่ควรค ำนึงเป็นหลักในกำรวำงแผนสร้ำง

เส้นทำงจักรยำน ได้แก่ ควำมปลอดภัย สะดวกสบำย เชื่อมต่อโดยตรง ขับข่ีได้ต่อเนื่องและกลมกลืน และสวยงำมน่ำใช้ ซึ่งองค์ประกอบ

เหล่ำนี้มีควำมส ำคัญต่อกำรจัดท ำเส้นทำงจักรยำนให้ประสบควำมส ำเร็จสำมำรถลดปัญหำและอุปสรรคที่จะเกิดขึ้น อีกทั้งยังส่งเสริมให้

คนหันมำใช้จักรยำนกันมำกขึ้น 

3.4 การเลือกประเภทของเส้นทางจักยานที่เหมาะสมกับพ้ืนที่ กำรจัดท ำเส้นทำงจักรยำนที่มีประสิทธิภำพควรค ำนึงถึง

ควำมเหมำะสมในแต่ละพื้นที่เพื่อให้เส้นทำงจักรยำนก่อให้เกิดประสิทธิภำพและประสิทธิผลสูงสุ ดสอดคล้องกับสภำพแวดล้อมไม่

ก่อให้เกิดปัญหำหรือผลกระทบของคนในพื้นที่และผู้ใช้เส้นทำงจักรยำน ประเทศไทยได้ก ำหนดมำตรฐำนและกำรออกแบบเส้นทำง

จักรยำนที่มีควำมเหมำะสมกับประเทศไทย โดยก ำหนดมำตรฐำนกำรแบ่งประเภทของเส้นทำงจักรยำนจำกควำมเร็วและปริมำณ

กำรจรำจรเป็นปัจจัยควบคุมกำรแบ่งประเภทของเส้นทำงจักรยำน 

11



3.5 ขั้นตอนการวางแผนพัฒนาเส้นทางจักรยาน ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร ได้เสนอแนะขั้นตอนกำร

วำงแผนจัดท ำเส้นทำงจักรยำนไว้เพื่อให้หน่วยงำนที่มีควำมสนใจพัฒนำเส้นทำงจักรยำนได้ด ำเนินกำรตำมขั้นตอนที่แนะแนวทำงไว้

เพื่อให้โครงกำรเส้นทำงจักรยำนมีควำมสอดคล้องกับพื้นที่ ชุมชน สภำพกำรจรำจร และสำมำรถใช้ประโยชน์ได้อย่ำงเต็มประสิทธิภำพ

มำกที่สุด 

  
      รูปที่ 3 เส้นทำงจักรยำนท่ีศึกษำ            รูปที่ 4 สภำพเส้นทำงจักรยำนในปัจจุบัน 

4. วิธดี าเนินการวิจัย  

4.1 การศึกษาและการเก็บรวบรวมข้อมูล  

  1. ศึกษำแนวคิด ทฤษฎีและงำนวิจัยที่เกี่ยวกับกำรจัดท ำเส้นทำงจักรยำน รวบรวมเอกสำรวิชำกำรจำกมหำวิทยำลัย 

เอกสำรทำงวิชำกำรจำกหน่วยงำนภำครัฐ และจำกเว็บไซต์ที่เกี่ยวกับจักรยำน  

2. กำรส ำรวจภำคสนำมสภำพแวดล้อมทำงกำยภำพของเส้นทำงจักรยำน ทั้ง 12 เส้นทำง 

3. กำรส ำรวจควำมพึงพอใจของผู้ใช้เส้นทำงจักรยำน และประชำชนที่อำศัยอยู่ในบริเวณพื้นที่เส้นทำงจักรยำนที่มีต่อ

เส้นทำงจักรยำน ทำงด้ำนกำยภำพ สิ่งอ ำนวยควำมสะดวก สภำพปัญหำ อุปสรรค และแนวทำงกำรปรับปรุงเส้นทำงจักรยำนในพ้ืนท่ี 

ด้วยวิธีกำรแจกแบบสอบถำม 

4. กำรสัมภำษณ์กลุ่มผู้เช่ียวชำญ นักวิชำกำร ผู้น ำชุมชน และผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับกำรจัดท ำเส้นทำงจักรยำนในบริเวณ

รอบเกำะรัตนโกสินทร์ โดยกลุ่มประชำกรนี้ใช้กำรคัดเลือกแบบเจำะจง 

4.2  วิธีด าเนินการวิจัย 

1. กำรจัดเตรียมสร้ำงเครื่องมือในกำรวิจัยคือ แบบส ำรวจสภำพแวดล้อมทำงกำยภำพเส้นทำงจักรยำนที่ศึกษำบริเวณรอบ

เกำะรัตนโกสินทร์ ระยะทำงทั้งสิ้น  8 กิโลเมตร จ ำนวน 12 เส้นทำง ประกอบด้วย ถนนมหำไชย ถนนกัลป์ยำณไมตรี ถนนท้ำยวัง ถนน

มหำรำช ถนนหน้ำพระลำน ถนนหน้ำพระธำตุ ถนนรำชินี ถนนพระสุเมรุ ถนนบวรนิเวศ ถนนสนำมไชย ถนนตะนำว และถนนพระอำทิตย์ 

2. กำรทดสอบเครื่องมือในกำรวิจัยคือแบบสอบถำมกับกลุ่มเป้ำหมำยจ ำนวนน้อยก่อนน ำไปใช้กับกลุ่มตัวอย่ำงที่ได้

ก ำหนดไว้ โดยน ำผลที่ได้จำกกำรทดสอบมำปรับปรุงแก้ไขเพื่อให้เกิดควำมสมบูรณ์และตรงตำมเป้ำหมำยของกำรวิจัยในครั้งน้ี 

3. ด ำเนินกำรเก็บรวบรวมข้อมูลจำกแหล่งข้อมูล 2 แหล่ง ได้แก่ ข้อมูลปฐมภูมิ และข้อมูลทุติยภูมิ  โดยมีรำยละเอียดดังนี ้

- ข้อมูลปฐมภูมิ คือข้อมูลที่ผู้วิจัยลงพื้นที่ศึกษำสภำพปัจจุบันของเส้นทำงจักรยำนบริเวณเกำะรัตนโกสินทร์ ซึ่งเป็น

ข้อมูลเนื้อหำท่ีเกี่ยวข้องกับ สภำพทำงกำยภำพในปัจจุบัน องค์ประกอบและโครงสร้ำงเส้นทำงจักรยำน กำรใช้ประโยชน์อำคำรบริเวณ
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รอบเส้นทำงจักรยำน และข้อมูลจำกกำรแจกแบบสอบถำมเกี่ยวกับกำรใช้เส้นทำงจักรยำน พฤติกรรมกำรใช้จักรยำน ข้อมูลเกี่ยวกับ

ควำมต้องกำรเส้นทำงจักรยำนของคนในพ้ืนท่ี  

- ข้อมูลทุติยภูมิ คือข้อมูลจำกเอกสำรที่เกี่ยวข้องกับกำรวิจัยเส้นทำงจักรยำนบริเวณรอบเกำะรัตนโกสินทร์ โดยเป็น

ข้อมูลด้ำนประวัติควำมเป็นมำของเกำะรัตนโกสินทร์ อำคำรสิ่งปลูกสร้ำง กำรใช้ประโยชน์อำคำร ประชำกร เศรษฐกิจ โดยข้อมูลใน

ส่วนนี้มำจำกกำรศึกษำ เอกสำรจำกหน่วยงำนรำชกำร แผนที่จำกหน่วยงำนรำชกำร เอกสำรกำรประชำสัมพันธ์ของหน่วยงำนต่ำงๆ 

หนังสือ บทควำมทำงวิชำกร และงำนวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง  

4.3 วิธีการวิเคราะห ์

4.3.1 การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณ 

1. กำรวิเครำะห์ข้อมูลส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถำม เป็นกำรวิเครำะห์ข้อมูลเกี่ยวกับรูปแบบกำรใช้เส้นทำง

จักรยำนในพื้นที่ศึกษำ ข้อมูลด้ำนสภำพปัญหำของที่เกิดจำกเส้นทำงจักรยำน และแนวทำงกำรพัฒนำและปรับปรุงเส้นทำง

จักรยำนในพื้นที่ศึกษำ ท้ังจำกผู้ใช้เส้นทำงจักรยำน และประชำชนที่อำศัยอยู่ในบริเวณเส้นทำงจักรยำน จำกนั้นผู้วิจัยน ำผลที่ได้

จำกกำรแจกแบสอบถำมมำวิเครำะห์ข้อมูล เพื่อหำควำมถี่และน ำผลที่ได้มำน ำเสนอในรูปแบบจ ำนวนร้อยละน ำไปสู่กำรวิเครำะห์

และบรรยำยลักษณะของข้อมูลในแต่ละด้ำน 

2. กำรวิเครำะห์ข้อมูลด้ำนกำรประเมินควำมพึงพอใจที่มีต่อสภำพแวดล้อมทำงกำยภำพของเส้นทำงจักรยำนท้ัง

จำกผู้ใช้เส้นทำงจักรยำน และผู้อยู่ในอำศัยในบริเวณเส้นทำงจักรยำน โดยผู้วิจัยได้ก ำหนดให้ผู้ตอบแบบสอบถำมเลือกตอบ 5 

ระดับ ก ำหนดคะแนนเป็น 1,2,3,4 และ 5 คือ น้อยที่สุด น้อย ปำนกลำง มำก และมำกที่สุด ตำมล ำดับ จำกนั้นผู้วิจัยได้ประมวล

ข้อมูลลงในโปรแกรมคอมพิวเตอร์ประยุกต์ ในกำรหำค่ำควำมถี่ และน ำผลที่ได้มำน ำเสนอข้อมูลในรูปแบบค่ำเฉลี่ย และค่ำส่วน

เบี่ยงเบนมำตรฐำน โดยค่ำคะแนนเฉลี่ยควำมพึงพอใจจะถูกน ำมำเปรียบเทียบกับเกณฑ์กำรให้คะแนนที่มำจำกกำรค ำนวณหำค่ำ

อันตรภำคชั้นของควำมกว้ำงในแต่ละชั้นตำมสูตร ดังนี้ 

 
  ดังนั้นสำมำรถสรุประดับค่ำคะแนนเฉลี่ยกับระดับควำมพึงพอใจได้ดังนี้ 

       ระดับคะแนนเฉลี่ย       ระดับควำมพึงพอใจ 

   1.00-1.80     น้อยที่สุด 

   1.81-2.60     น้อย 

   2.61-3.40     ปำนกลำง 

   3.41-4.20    มำก 

    4.21-5.00    มำกที่สุด 
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4.3.2 การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงคุณภาพ 

กำรวิเครำะห์ข้อมูลเชิงคุณภำพเป็นกำรวิเครำะห์ข้อมูลที่ได้จำกกำรสัมภำษณ์ กำรสังเกตกำรณ์ และจำกกำร

ส ำรวจพื้นที่น ำมำตรวจสอบควำมถูกต้องของข้อมูล แล้วท ำกำรวิเครำะห์ข้อมูลสรุป และตีควำมเพื่อจัดหมวดหมู่ตำมประเด็นที่ศึกษำและ

วัตถุประสงค์ของกำรวิจัย อันน ำไปสู่กำรน ำเสนอผลกำรศึกษำข้อมูลเชิงพรรณนำตำมประเด็นที่ได้ศึกษำไว้ 

5. ผลและวิจารณ์ 

จำกกำรลงพื้นที่ส ำรวจพบว่ำเส้นทำงจักรยำนท้ัง 12 เส้นทำง มีกำรยกเลิกกำรใช้งำนไปบำงส่วนท ำให้ปัจจุบันเหลือใช้อยู่เพียง 6 

เส้นทำง คือ เส้นทำงจักรยำนถนนพระอำทิตย์ เส้นทำงจักรยำนถนนพระสุเมรุ เส้นทำงจักรยำนถนนบวรนิเวศ เส้นทำงจักรยำนถนนมหำไชย 

เส้นทำงจักรยำนถนนตะนำว และเส้นทำงจักรยำนถนนกัลยำณไมตรี ซึ่งจำกกำรลงพื้นที่แจกแบบสอบถำมพบว่ำ กลุ่มตัวอย่ำงผู้ใช้เส้นทำง

จักรยำนมีควำมพึงพอใจส่วนใหญ่อยู่ในระดับปำนกลำง ซึ่งจำกผลที่ได้ผู้วิจัยเสนอว่ำควรมีกำรปรับปรุงเส้นทำงจักรยำน ด้ำนควำมปลอดภัย 

ควำมสะดวกสบำย จุดบริกำรที่จอดรถจักรยำน และควำมเช่ือมต่อของเส้นทำงจักรยำนให้สำมำรถเดินทำงได้อย่ำงสะดวกและทั่วถึงกันเป็น

โครงข่ำยทั้งเกำะรัตนโกสนิทร ์ส่วนกลุ่มตัวอย่ำงผู้อยูอ่ำศัยบรเิวณเสน้ทำงจักรยำนทั้ง 6 เส้นทำงพบว่ำ มีควำมพึงพอใจสว่นใหญ่อยูใ่นระดบันอ้ย 

ซึ่งจำกผลที่ได้ผูว้ิจัยเสนอว่ำควรมีกำรปรบัปรุง ลักษณะทำงกำยภำพของเสน้ทำงจักรยำนให้สำมำรถใช้พื้นที่ร่วมกับรถยนต์ได้ ไม่มีกำรแบ่งพื้นที่

เฉพำะส ำหรับจักรยำนเพื่อลดผลกระทบที่ท ำให้เกิดควำมไม่สะดวกสบำยในกำรเดินทำงและกำรประกอบกิจกรรมต่ำงๆภำยในพื้นที่ตลอดจนควร

ประชำสัมพันธ์กำรใช้จักรยำนในพื้นที่อย่ำงสม่ ำเสมอ เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทำงจักรยำนได้รู้ถึงควำมส ำคัญของเส้นทำงจักรยำนในพื้นที่และรู้จัก

สถำนที่ส ำคัญๆที่เส้นทำงจักรยำนสำมำรถเข้ำไปถึง รวมทั้งจัดกิจกรรมสอนวิธีกำรใช้จักรยำนที่ถูกวิธี และให้ควำมรู้เกี่ยวกับกฎหมำยกำรจรำจร

เบื้องต้น เพื่อให้ผู้ใช้จักรยำนสำมำรถขับขี่ได้อย่ำงปลอดภัยไม่เกิดอุบัติเหตุและยังสำมำรถดึงดูดให้คนในพื้นที่ตระหนักถึงประโยชน์ของเส้นทำง

จักรยำนในพื้นที่ของตนและสำมำรถลดปัญหำที่เกิดจำกทัศนคติไม่ดีที่มีต่อเส้นทำงจักรยำนได้อีกด้วย ทั้งนี้กำรจัดท ำเส้นทำงจักรยำนควรมี

ขั้นตอนกำรวำงแผนพัฒนำเสน้ทำงจักรยำนตั้งแตก่ำรก ำหนดวิสัยทัศน์ กำรก ำหนดมำตรฐำน กำรเก็บรวบรวมข้อมูล   กำรประเมนิควำมตอ้งกำร 

กำรคัดเลือกเสน้ทำงจักรยำนที่เหมำะสมกับพื้นที ่กำรออกแบบ และกำรติดตำมและประเมินผลโครงกำร เพื่อให้โครงกำรเส้นทำงจักรยำนมีควำม

สอดคล้องและตรงตำมลักษณะพื้นที่ ควำมต้องกำรของชุมชน สภำพกำรจรำจร สำมำรถใช้ประโยชน์ได้อย่ำงเต็มประสิทธิภำพสำมำรถลดปญัหำ

และอุปสรรคจำกกำรก่อสร้ำงเส้นทำงจักรยำนที่ไม่สอดคล้องกับพื้นที่หรือชุมชนได้อย่ำงยั่งยืน 

6. สรุปผล 

จำกกำรศึกษำแนวคิด ทฤษฎี งำนวิจัยที่เกี่ยวข้อง และจำกกำรศึกษำเมืองตัวอย่ำงที่ประสบควำมส ำเร็จในกำรจัดท ำเส้นทำง

จักรยำนพบว่ำ กำรจัดท ำโครงกำรเส้นทำงจักรยำนที่ประสบควำมส ำเร็จนั้นมีหลักกำรที่ส ำคัญที่ผู้จัดท ำโครงกำรเส้นทำงจักรยำนควร

ค ำนึงถึงเป็นล ำดับแรกๆคือ 

1. ควำมปลอดภัย คือ เส้นทำงจักรยำนที่มีควำมปลอดภัย โดยสำมำรถท ำได้โดยกำรลดจ ำนวนจุดตัดหรือจุดขัดแย้งทำง

กำรจรำจรระหว่ำงจักรยำนกับยำนพำหนะอื่นๆ นอกจำกน้ีควำมเร็วและปริมำณกำรจรำจรบนท้องถนนยังส่งผลต่อควำมปลอดภัยของ

จักรยำนด้วยเช่นกัน หำกกำรจรำจรบนถนนมีควำมเร็วสูงและมีปริมำณกำรจรำจรที่มำก  มีควำมจ ำเป็นท่ีต้องแยกผู้ขับขี่จักรยำนออก

จำกยำนพำหนะอื่นเพื่อควำมปลอดภัยหรือกำรเพิ่มอุปกรณ์ทำงด้ำนควำมปลอดภัยให้กับผู้ใช้เส้นทำงจักรยำน กำรให้แสงสว่ำงที่

เพียงพอให้สำมำรถใช้เส้นทำงจักรยำนได้ในเวลำค่ ำคืน ทั้งนี้กำรจัดให้มีโครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีมีมำตรฐำนและมีกำรออกแบบท่ีดีจะช่วยให้

ผู้ใช้จักรยำนมีควำมรู้สึกปลอดภัยมำกยิ่งขึ้น 

2. กำรเช่ือมโยงท่ัวถึงกัน คือ เส้นทำงจักรยำนในแต่ละเส้นทำงควรมีลักษณะเช่ือมโยงกันเป็นโครงข่ำยใยแมงมุมผู้ใช้เส้นทำง

สำมำรถเดินทำงได้อย่ำงต่อเนื่อง และเส้นทำงจักรยำนควรเชื่อมโยงกับจุดส ำคัญต่ำงๆในพื้นที่ รวมทั้งระบบกำรขนส่งประเภทอ่ืนๆ เช่น 
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รถไฟ รถเมล์ เรือ เป็นต้น และหำกเป็นไปได้ควรหลีกเลี่ยงจุดตัด และจุดขัดแย้งกับยำนพำหนะอื่นๆเพื่อให้ผู้ใช้เส้นทำงจักรยำนเกิด

ควำมปลอดภัย และให้เกิดควำมล่ำช้ำน้อยที่สุด 

3. จุดบริกำรที่จอดจักรยำน คือ กำรเพิ่มจุดจอดจักรยำนให้กับผู้ขับขี่จักรยำนได้ใช้บริกำรนั้นเป็นกำรเพิ่มควำมสะดวกสบำย

ให้แก่ผู้ใช้เส้นทำงจักรยำนเพิ่มขึ้นอีกระดับ โดยจุดจอดจักรยำนจะยิ่งเพิ่มประสิทธิภำพเพิ่มมำกขึ้นหำกอยู่ในบริเวณพื้นที่เช่ือมต่อกับ

กำรคมนำคมประเภทอื่นเพื่อเป็นกำรส่งเสริมกำรเดินเพิ่มมำกขึ้น 

4. ควรมีกำรวำงแผนเป็นขั้นตอนในกำรจัดท ำเส้นทำงจักรยำน คือ กำรจัดท ำเส้นทำงจักรยำนควรมีขั้นตอนกำรวำงแผน

ตั้งแต่กำรก ำหนดวิสัยทัศน์ กำรก ำหนดมำตรฐำน กำรเก็บรวบรวมข้อมูล กำรประเมินควำมต้องกำร กำรคัดเลือกเส้นทำงจักรยำนที่

เหมำะสมกับพื้นที่ กำรออกแบบ และกำรติดตำมและประเมินผลโครงกำร เพื่อให้โครงกำรเส้นทำงจักรยำนตรงตำมวัตถุประสงค์ มี

ควำมสอดคล้องกับพ้ืนท่ี ชุมชน สภำพกำรจรำจร และสำมำรถลดข้อผิดพลำดในกำรด ำเนินโครงกำรเส้นทำงจักรยำนได้มำกขึ้น 
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