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บทคัดย่อ 

 วิทยานิพนธ์ฉบับนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาลักษณะเมืองที่ต้องอยู่ร่วมกับท่าเรือและ 
การรองรับการท่องเที่ยวโดยท าการศึกษาประวัติความเป็นมา ข้อมูลด้านกายภาพ แนวคิด ทฤษฎี 
และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ความเปลี่ยนแปลงการพัฒนาตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน จึงเลือกพื้นที่บริเวณ
ย่านท่าเรืออ่าวฉลอง จังหวัดภูเก็ต เพื่อท าการวิเคราะห์ถึงปัญหา ความเปลี่ยนแปลง ศักยภาพ ความ
ต้องการในอนาคต และความเป็นไปได้ในการพัฒนาพื้นที่เพื่อรองรับการท่องเที่ยว ศึกษาแนวทางการ
จัดการพื้นที่สาธารณะริมทะเล เสนอแนวทางการพัฒนาย่านท่าเรืออ่าวฉลองให้เกิดการใช้ประโยชน์
ที่ดินอย่างเต็มศักยภาพ และเกิดการพัฒนาพ้ืนที่ให้สอดคล้องกับนโยบายต่างๆในการพัฒนาเมือง 
 จากการศึกษาพบว่าย่านท่าเรืออ่าวฉลอง จังหวัดภูเก็ต เป็นย่านท่าเรือท่องเที่ยวที่ 
สร้างรายได้ทางเศรษฐกิจที่ส าคัญของจังหวัดภูเก็ต นักท่องเที่ยวสามารถเปลี่ยนเส้นการท่องเที่ยว 
ไปยังสถานที่เที่ยวส าคัญอื่นๆและยังเปลี่ยนเส้นทางจากทางบกยังทางน้ าเพื่อไปท่องเที่ยวตาม  
เกาะต่างๆ และในปัจจุบันยังเป็นที่ตั้งของศูนย์ควบคุมเรือยอร์ช(PYCC:PHUKET YACHT CONTROL 
CENTER) ท าหน้าที่เป็นประตูเมืองทางน้ าที่คอยให้บริการจุดตรวจการเข้า-ออกเรือส าราญและกีฬา
ประเภทเรือยอร์ช ซึ่งเป็นกลุ่มนักท่องเที่ยวที่สร้างเม็ดเงินสะพัดไปยังหลายธุรกิจเกี่ยวเนื่อง เมื่อเก็บ
ข้อมูลในปัจจุบันพบว่า ในพื้นที่ยังคงขาดธุรกิจเกี่ยวเนื่องที่รองรับกลุ่มนักท่องเที่ยว เรือยอร์ช และ
เนื่องด้วยพื้นที่เป็นแหล่งเศรษฐกิจท าให้มีราคาที่ดินสูงขึ้นเรื่อยๆแต่สาธารณูปการอย่างพื้นที่สาธารณะ
กลับขาดแคลน และระบบคมนาคมในพื้นที่บางส่วนยังขาดความเชื่อมโยงและเข้าถึงได้ยาก 
 จากการวิเคราะห์ปัญหา และศักยภาพของพื้นที่ น าไปสู่แนวทางการออกแบบเชิงกายภาพ
ด้วยการน าเสนอการพัฒนาย่านท่าเรืออ่าวฉลองโดยด้านระบบโครงข่ายการสัญจรและระบบขนส่ง
มวลชน มีการพัฒนาท่าเรือเพื่อรองรับปริมาณนักท่องเที่ยวที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคตจากโครงการรถไฟ
รางเบารวมไปถึงพัฒนาที่ตั้งสถานีรถไฟรางเบาและท าการเชื่อมโยงระบบขนส่งมวลชนระหว่างระบบ
รางกับเรือ โดยเส้นทางเดินเท้าและยังเชื่อมโยงกับระบบรถด้วยการจัดตั้งต าแหน่งป้ายรถประจ าทาง
ให้มีความครอบคลุม แล้วยังมีการเชื่อมไปยังกิจกรรมทางด้านเศรษฐกิจต่างๆและและยังเชื่อมโยงไป
ยังพื้นที่สาธารณะริมชายฝั่งที่ได้พัฒนาขึ้นเพื่อให้ทุกคนสามารถเข้าถึงพื้นที่ชายทะเลได้สะดวกและ
ช่วยลดความเหลื่อมล้ าทางด้านสังคมและช่วยส่งเสริมคุณภาพทางสิ่งแวดล้อมให้ดีขึ้น ท าการยกระดับ
พื้นที่เศรษฐกิจให้มีการรองรับระดับนานาชาติ โดยการพัฒนาให้พื้นที่มีการลงทุนทางด้านเศรษฐกิจที่
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มีความเกี่ยวเนื่องกับธุรกิจชายฝั่งทางธุรกิจที่เกี่ยวข้องกับมารีน่า และธุรกิจท่องเที่ยวทางทะเลที่ขึ้นชื่อ
ของจังหวัด นอกจากนี้ยังมีการส่งเสริมการใช้พื้นที่ให้มีความผสมผสานและเกิดความหลากหลายของ
ทางกิจกรรมเพ่ือให้เกิดศักยภาพในการพัฒนาพ้ืนที่เมืองในอนาคต 
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Abstract 

 The objectives of this thesis are to study the nature of the city that is compatible with 
the port and to support the tourism by studying its history, physical components, theories of 
research related, changes from past to present. The study selected the area of downtown port 
of Chalong Bay, Phuket province and then analyzed the problems of change, potentiality, future 
needs, and the possibilities of development of the area to support tourism. Moreover, this study 
aims to learn how to manage public space by the sea and provide guidelines for the 
development of the Port of Chalong Bay so that it can take advantage of the land in its fullest 
potential as well as the development of the area in accordance with the development policies 
of the city. 

The study found that the port of Chalong Bay, Phuket Province is a cruise port that is 
economic important of Phuket province. The visitors can change the travel lines to other key 
places and also can change from land route to the water route to islands. And, at the present, 
Chalong Bay is yacht control center(PYCC:PHUKET YACHT CONTROL CENTER) which is the water 
ga te providing a point of access to the cruise and the type of sport yachts, which is a group of 
visitors to create the cash flow to multiple related business. When the current data is stored, it 
showed that the area still lacks businesses related to yacht tourists and because the area is in 
the economically important zone, the price of land gets higher and higher whereas the public 
utilities like public places are still inadequate. Moreover, it found that some areas lack 
transportation service and difficult to access in some areas. 

After the problems and the potential of the area were studied and analyzed, the 
development plan of downtown port was designed and proposed., Chalong Bay By the system the 
Decomposition Tree, traffic and public transport system is the development of the port to 
support the amount of visitors that will be added in the future from the train light rail to include 
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the development of the railway station light rail and link it to the system of public transport 
between the rail system with the ship, By the walking trails and also linked to the system with 
the establishment of the bus stop to the cover and there is a link to the activities of economic 
and and the link to the public areas of the shore that have been developed so that everyone 
can access the seaside area and help reduce the disparity in the social and help to promote the 
quality of the environment, To raise the economic area to support the international level with 
the development of the area is the investment in the economy is associated with the business 
the coast of business related to the and the private sector of the sea, the name of the province 
is also encourage the use of the area, there is a combination and a wide variety of activities for 
the potential in the development of the area of the city in the future. 
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กิตติกรรมประกาศ 
 

วิทยานิพนธ์ฉบับนี้สามารถส าเร็จลุล่วงไปได้ด้วยดี ด้วยความสนับสนุน ความช่วยเหลือ ค าแนะน า 
และก าลังใจจากบุคคลหลายๆท่าน จึงขอขอบพระคุณมา ณ ที่นี้ 

ขอขอบพระคุณอาจารน์ชัญญาภรณ์ ลาดเสนา ส าหรับการดูแลเอาใจใส่ ค่อยชี้แนะ 
ให้ค าปรึกษาและหาแนวทางในการท างานรวมไปถึงการให้ความรู้เพิ่มเติมในด้านต่างในการท างาน  
จนสามารถพัฒนาโครงการวิทยานิพนธ์ฉบับนี้ส าเร็จลุล่วงไปได้ด้วยดี 
 ขอขอบพระคุณผู้ช่วยศาสตราจารย์ ฐิติมา สิริหิรัณยานนท์ ส าหรับค าแนะน า ข้อคิด และ 
ค าติติงต่างๆที่เป็นประโยชน์ ท าให้วิทยานิพนธ์ฉบับน้ีส าเร็จลุล่วงไปได้ด้วยดี 
 ขอขอบพระคุณอาจารย์ดร.จักรสิน น้อยไร่ภูมิ  อาจารย์พสิษฐ นิติวรคุณาพันธุ์ อาจารย์ 
ปัญจวิชญ วีระกุล และคณะกรรมการในการประเมินผล ที่ได้เพิ่มเติมแนะน าความรู้ต่างๆ ทักษะ 
ประสบการณ์ตา่งๆ จนสามารถพัฒนาโครงการวิทยาพนธ์นี้ให้ส าเร็จ 
 ขอขอบพระคุณ ส านักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดภูเก็ต และเจ้าหน้าที่หน่วยงาน
ท้องถิ่นต าบลฉลอง ที่ให้ความอนุเคราะห์ด้านข้อมูลพื้นฐาน รวมไปถึงกลุ่มผู้ให้ข้อมูลที่ได้กรุณาให้
สัมภาษณ์ และผู้เกี่ยวข้องที่ได้ให้ความอนุเคราะห์ในข้อมูลด้านต่างๆ 
 ขอขอบคุณครอบครัวที่คอยให้การสนับสนุน ทั้งในด้านปัจจัยในการท างานและก าลังใจที่ดี
ตลอดมา ท าให้สามารถฝ่าฟันอุปสรรคต่างๆมาได้ และมีก าลังใจในการท างานต่อไป 
 ขอขอบคุณ น้องบี(สชม.) หลุยส์(สชม.) โฟม(สชม.) โตโต้(สชม.) น้ ามนต์(ผลิตภัณฑ์)  และ น้องแซม
(สถ.) ที่คอยช่วยเหลือเกื้อกูลกันตลอดมา ตลอดทั้งระยะเวลาที่เรียนและการจัดท าวิทยานิพนธ์ 
ขอบคุณที่ไม่ทิ้งกัน 
 และสุดท้ายนี้ขอขอบคุณทุกๆท่านที่มีส่วนร่วมกับวิทยานิพนธ์ฉบับนี้ ที่ท าให้มาถึงวันนี้ ถึงแม้
จะไม่สามารถเอ่ยชื่อได้ทุกท่าน แต่ขอกล่าวขอบคุณจากใจมา ณ ที่นี้ ขอบคุณค่ะ 
 

                     นางสาวรตา  มโนเกื้อกูล 
            27 มีนาคม 2561 
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บทที่ 1 
บทน ำ 

 
1.1 ควำมเป็นมำของโครงกำร 

ท่าเรืออ่าวฉลอง เป็นส่วนหนึ่งของพื้นที่ต าบลฉลอง อ าเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต ซึ่งมีวงเวียนเป็น
จุดเชื่อมของถนนเจ้าฟ้าตะวันตกและเจ้าฟ้าตะวันออก โดยวงเวียนแห่งนี้สามารถแยกไปยัง หาดรา
ไวย์ หาดกะตะ หาดกะรน และตัวเมืองภูเก็ต โดยภูเก็ตมีการแบ่งยุคออกเป็น 4 ยุคหลักๆด้วยกันคือ 
ยุคการตั้งถิ่นฐานจะเกิดขึ้นบริเวณกมลาและราไวย์ ต่อมาเป็นยุคศึกสงครามเกิดขึ้นบริเวณเมืองถลาง 
ต่อมาเป็นยุคเหมืองแร่ซึ่งในยุคนี้มีการก่อการร้ายของกลุ่มอั้งยี่ซึ่งมีความรุนแรงชาวบ้านถูกไล่ฆ่าฟัน
จนต้องหนีเข้าป่าและหนีไปหลบอยู่ตามวัด ซึ่งวัดฉลองก็เป็นหนึ่งในนั้นโดยในคราวนั้นหลวงพ่อแช่ม
เป็นหัวหน้าปราบอั้งยี่ และท าให้มีผู้คนศรัทธาเลื่อมใสมาจนถึงทุกวันนี้ พอหมดจากยุคเหมืองแร่ก็เข้า
สู่ยุคของการท่องเที่ยวจึงท าให้หลายพื้นที่เกิดความเปลี่ยนแปลงซึ่งบริเวณย่านห้าแยกฉลองก็เกิดการ
เปลี่ยนแปลงโดยตรงจากเดิมเป็นพื้นที่เชื่อมต่อการเดินทาง มีบ้านเรือนอยู่เบาบาง อ่าวฉลองมีความ
สงบ มีสะพานไม้เป็นจุดเด่นที่ทอดยาวไปในทะเลเพื่อให้ชาวบ้านที่ประกอบอาชีพประมงได้ใช้
ประโยชน์ ต่อมาภูเก็ตเริ่มมีการพัฒนาเป็นเมืองท่องเที่ยวที่ต้องการดึงดูดนักท่องเที่ยวให้หลั่งไหลเข้า
มาท่องเที่ยวในภูเก็ต ทางภาครัฐจึงได้มีโครงการพัฒนาพื้นที่ในจังหวัดภูเก็ตเพื่อรองรับการท่องเที่ยว 
ท าให้อ่าวฉลองถูกพัฒนาเป็นพื้นที่รองรับให้เรือน าเที่ยวเข้ามาเทียบท่าเพื่อรับนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทย 
และชาวต่างชาติ โดยท่าเทียบเรืออ่าวฉลองเป็นจุดเริ่มต้นในการเดินทางไปสู่เกาะแห่งต่างๆท าให้พื้น
โดยรอบตั้งแต่บริเวณถนนแยกตัวออกมาจากวงเวียนห้าแยกฉลองมาสู่บริเวณอ่าวฉลองกลายเป็นที่ตั้ง
ของบริษัทน าเที่ยว ร้านอาหาร ที่พัก และบาร์เบียร์ จนกลายเป็นย่านท่องเที่ยวที่ส าคัญของพื้นที่ และ
มีการก่อสร้างอาคารบ้านเรือนขึ้นมากมายอย่างรวดเร็วท าให้ขาดการวางแผนทางด้านผังเมืองที่ดีจึง
สง่ผลมาจนถึงปัจจุบัน 

ย่านท่าเรืออ่าวฉลองเป็นย่านเศรษฐกิจส าคัญด้านการท่องเที่ยวแห่งหนึ่งของจังหวัด โดยมีผังการ
ใช้ประโยชน์ที่ดินตามผังเมืองรวมจังหวัดภูเก็ต (พ.ศ.2558) ของพ้ืนที่ส่วนใหญ่เป็นเขตสีฟ้าทั่วบริเวณ
หน้าน้ าอ่าวฉลองตั้งแต่ชายฝั่งลงไปในทะเล 1 กิโลเมตร  รองลงมาเป็นเขตสีแดง  และเขตสีเหลือง 
ตามด้วยเขตสีส้ม และมีเขตสีเขียว บริเวณเรียบริมชายฝั่งตลอดแนว และเขตสีน้ าเงิน บ้างประปราย 
ซึ่งในปัจจุบันการใช้ประโยชน์ที่ดินบางส่วนยังไม่เป็นไปตามศักยภาพตามผังการใช้ประโยชน์ที่ดินใน
ปัจจุบัน ความเจริญยังคงเกาะกลุ่มอยู่ตามบริเวณถนน นอกจากนี้ยังมีลักษณะของถนนที่แคบ ปลาย
ตัน ท าให้การเข้าถึงพื้นที่บางส่วนเป็นไปได้ยากขาดการเชื่อมโยง สูญเสียภูมิทัศน์ริมน้ าในด้านการใช้
พื้นที่สาธารณะที่ดีเนื่องจากพื้นที่ริมทะเลส่วนใหญ่กลายเป็นของเอกชน  และยังมีแผนพัฒนาจังหวัด
ภูเก็ต( พ.ศ.2561 – 2564)มีการเสริมสร้างเศรษฐกิจที่เข้มแข็งบนฐานการท่องเที่ยวและแข่งขันได้
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อย่างยั่งยืน เพื่อรองรับการพัฒนาระดับนานาชาติ และการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและเสริมสร้าง
ความมั่นคงในการเป็นเมืองแห่งความปลอดภัย ทันสมัย และสังคมดิจิตอล ซึ่งมีความสอดคล้องกับ
แผนพัฒนาชาติฉบับที่ 12 ที่ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาในพื้นที่เพื่อการขยายตัวในอนาคตและยังมี
โครงการในอนาคต โครงการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต ในรูปแบบรถไฟฟ้ารางเบา 
(Tram way) จากท่าอากาศยานภูเก็ต – ห้าแยกฉลอง คาดว่าจะก่อสร้างในปี พ.ศ.2561 และ
โครงการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมและส ารวจออกแบบประมาณราคา : โครงข่ายเชื่อมโยงเส้นทาง
คมนาคมของแหล่งท่องเที่ยว(สายฉลอง – ป่าตอง) จังหวัดภูเก็ต ที่ส่งผลให้พื้นที่เกิดการเปลี่ยนแปลง
กับพื้นที่โดยตรงทั้งด้านกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคม ที่จะท าให้เกิดปัญหาในด้านการเจริญเติบโต
ของเมืองแบบไร้ทิศทาง ราคาที่ดินจะมีมูลค่าสูงขึ้น ปัญหาการจราจร ปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมรวมไปถึง
คุณภาพชีวิตของคนในพื้นที่ ซึ่งส่งผลให้พื้นที่มีผลกระทบโดยตรง จึงต้องมีการวางแผนพัฒนาด้านผัง
เมืองย่านห้าแยกฉลองเพื่อรองรับจ านวนปริมาณนักท่องเที่ยว โครงสร้างระบบคมนาคมขนส่ง และ
การใช้ประโยชน์ที่ดินที่เพ่ิมขึ้นในอนาคต 

จากความส าคัญของพื้นที่ประกอบกับแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงในอนาคต จึงน าไปสู่ประเด็นใน
การศึกษาพัฒนาออกแบบเพื่อเป็นแนวทางในการพัฒนาพื้นที่ย่านท่าเรืออ่าวฉลองเพื่อเสริมสร้างขีด
ความสามารถของจังหวัดในการเป็นศูนย์กลางการพัฒนาการบริการในระดับประเทศและนานาชาติ 
ซึ่งมีแนวทางการพัฒนาโดยส่งเสริมให้ย่านท่าเรืออ่าวฉลองเป็นพื้นที่ศูนย์กลางการเชื่อมโยงการ
ท่องเที่ยว พัฒนาการให้บริการด้านการท่องเที่ยวให้ได้มาตรฐานอย่างยั่งยืน และพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานและเสริมสร้างความมั่นคงในการเป็นเมืองแห่งความปลอดภัย ทันสมัย และสังคมดิจิตอล ให้
เกิดสอดคล้องกับความต้องการและบริบทของเมืองในอนาคต 

 

1.2 วัตถุประสงค์ของกำรศึกษำ 

1.2.1 เพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพ สังคม วัฒนธรรม และเศรษฐกิจ ของย่านท่าเรืออ่าวฉลอง 
1.2.2 เพื่อวิเคราะห์ถึงปัญหา ศักยภาพ ตลอดจนความต้องการในอนาคตย่านท่าเรืออ่าวฉลอง 

 1.2.3 เพื่อเสนอแนวทางและท าการออกแบบเพื่อพัฒนาพื้นที่เหมาะสมกับพื้นที่ย่านท่าเรือ
อ่าวฉลอง 
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1.3 ขอบเขตกำรศึกษำ 

 1.3.1 ขอบเขตด้านพื้นที ่
   1.3.1.1 ขอบเขตของการศึกษาด้านพ้ืนที่ 
ทิศเหนือ                 จรด ซอยเจ้าฟ้า 49 ต่อ ซอยธนูเทพ จรดถนนหมายเลข 4021   

                                                ต่อ ซอยบ้านโคกโตนด 
ทิศใต้                      จรด ซอยมัสยิด ต่อ ซอยร่วมใจ1 
ทิศตะวันออก             จรด แนวชายฝั่งทะเลอ่าวฉลอง 
ทิศตะวันตกเฉียงเหนอื  จรด ซอยเจ้าฟ้า 49 ต่อเขตพื้นที่เอกชนต่อถนนหมายเลข 4028 
ทิศตะวันตกเฉียงใต ้     จรด ถนนหมายเลข4028 ต่อถนนหมายเลข 3025 ต่อซอยมัสยิด 7 
                            จรดซอยมัสยิด 
พื้นที่ศึกษาครอบคลุมเนื้อที่ประมาณ 7.12 ตารางกิโลเมตร(4,450 ไร่) โดยอยู่ในเขต

อ าเภอเมือง คลุมพื้นที่ตอนใต้ของต าบลฉลองและตอนเหนือของต าบลราไวย์ โดยเป็นพื้นดิน 4.05 
ตารางกิโลเมตรและเป็นพื้นน้ า 3.07 ตารางกิโลเมตร 

1.3.1.2 ขอบเขตของโครงการ 
   พื้นที่โครงการก าหนดจากความเป็นย่านที่มีกิจกรรมเชื่อมต่อกับท่าเรือ โดยตั้งอยู่บริเวณทิศ
ต ะ วั น อ อ ก ข อ ง ต า บ ล ฉ ล อ ง  โ ด ย มี ข อ บ เ ข ต พื้ น ที่ ค ล อ บ ค ลุ ม เ นื้ อ ที่ ป ร ะ ม า ณ  
1.80 ตารางกิโลเมตร (1,125 ไร่)  เป็นพ้ืนดิน 0.6 ตารางกิโลเมตร 
             ทิศเหนือ         จรด ซอยพรฉลองจรดทะเลอ่าวฉลอง 
        ทิศใต้            จรด ซอยยู่เสี่ยว(ถนนส่วนบุคคล) จรดทะเลอ่าวฉลอง 
        ทิศตะวันออก   จรด ทะเลอ่าวฉลอง 
        ทิศตะวันตก     จรด   ถนนเจ้าฟ้าตะวันออกต่อถนนวิเศษ 
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 1.3.2 ขอบเขตด้านเนื้อหา 
    1.3.2.1 ศึกษาข้อมูลพื้นฐานทางประวัติศาสตร์ที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ 
          ของพ้ืนที่โครงการ 
    1.3.2.2 ศึกษาข้อมูลพื้นฐานทางกายภาพได้แก่ โครงข่ายการสัญจรและการเข้าถึง การใช้ 
           ประโยชน์ที่ดินและอาคาร กรรมสิทธิ์การถือครองที่ดิน โครงสร้างสาธารณูปการและ 
           สาธารณูปโภค มวลอาคารและพื้นที่ว่าง ลักษณะสถาปัตยกรรมและภูมิสถาปัตยกรรม ความ 
           สูง และองค์ประกอบทางจินตภาพ 
    1.3.2.3 ศึกษาข้อมูลพื้นฐานทางเศรษฐกิจและสังคมของย่านห้าแยกฉลอง 
    1.3.2.4 ศึกษาแนวคิด ทฤษฎี งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ข้อก าหนดกฎหมาย และโครงการ 
           พัฒนาในอนาคต 
    1.3.2.5 วิเคราะห์ข้อมูลพื้นฐานทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมเพื่อหาแนวทางในการพัฒนา 
   1.3.2.6 เสนอแนวทางการวางผังและออกแบบพื้นที่ โครงการเพื่อรองรับการ 
           เปลี่ยนแปลงในอนาคตให้เหมาะสมกับพื้นที่ 
 
1.4 ขั้นตอนและวิธีกำรด ำเนินกำรศึกษำ 

 1.4.1 ศึกษาข้อมูลเบื้องต้นของพื้นที่เพื่อวิเคราะห์ความเหมาะสมของที่ตั้งและความเป็นไป
ได้ของโครงการพัฒนาพืน้ที่ย่านห้าแยกฉลอง จังหวัดภูเก็ต 
 1.4.2 ศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่ง
มวลชน และการวางผังระบบคมนาคม 
 1.4.3 ศึกษาและรวบรวมข้อมูลระดับพื้นที่ศึกษาและระดับพื้นที่โครงการ จ าแนกได้ 2 ระดับคือ 
          1.4.3.1 ระดับพื้นที่ศึกษา  ได้แก่ ข้อมูลด้านกายภาพ ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและ  
                   สังคม แผนนโยบายและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
         1.4.3.2 ระดับพื้นที่โครงการ ได้แก่ การก าหนดขอบเขตพื้นที่โครงการ การศึกษา  
                  ประวัติศาสตร์และวิวัฒนาการของพื้นที่ ข้อมูลด้านกายภาพ ข้อมูลด้านสังคมและเศรษฐกิจ 
 1.4.4 วิเคราะห์ข้อมูลพื้นที่ในประเด็นเกี่ยวกับปัญหา ศักยภาพ จุดอ่อน จุดแข็ง ฯลฯ          
ตลอดจนความต้องการในอนาคตของย่านห้าแยกฉลอง 
 1.4.5 ประมวลผลข้อมูลเพื่อก าหนดรายละเอียดโปรแกรมในการพัฒนาโครงการพัฒนาพื้นที่
ย่านห้าแยกฉลอง จังหวัดภูเก็ต  

1.4.6 วางผังแม่บท จัดท ารายละเอียดทางกายภาพ(เช่น แผนผัง รูปตัด ทัศนียภาพ) แบบ
ขยาย และหุ่นจ าลอง 
 1.4.7 น าเสนอแผนและขั้นตอนสู่การน าไปปฏิบัติ รวมทั้งข้อเสนอและการศึกษา 
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1.5 ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
1.5.1 เพื่อบันทึกประวัติความเป็นมาและวิวัฒนาการของพ้ืนที่ 
1.5.2 พัฒนาพื้นที่ให้เกิดประโยชน์อย่างเต็มศักยภาพ และคุ้มค่า 
1.5.3 พัฒนาพื้นที่ให้สอดคล้องกับแผนพัฒนาของภาครัฐ 

 1.5.4 แก้ไขปัญหาการสัญจร และพัฒนาการเช่ือมโยงระบบคมนาคมในพื้นที่ 
 1.5.5 ท าการออกแบบเพื่อแสดงถึงเอกลักษณ์ของย่าน 
 
1.6 ค ำจ ำกัดควำม 

1.6.1 การพัฒนา หมายถึง การเปลี่ยนแปลงที่มีการกระท าให้เกิดขึ้น หรือมีการวางแผน
ก าหนดทิศทางไว้ล่วงหน้า โดยการเปลี่ยนแปลงนี้ต้องเป็นไปในทิศทางที่ดีขึ้น 

1.6.2 ย่านท่าเรืออ่าวฉลอง   หมายถึง ย่านหนึ่งในต าบลฉลอง ซึ่งมีวงเวียนเป็นจุดเชื่อมของ
ถนนเจ้าฟ้าตะวันตก และเจ้าฟ้าตะวันออก  โดยวงเวียนแห่งนี้สามารถแยกไปยังท่าเทียบเรืออ่าวฉลอง 
หาดราไวย์ หาดกะตะ หาดกะรน และเมืองภูเก็ต โดยท่าเรืออ่าวฉลองเป็นท่าเรือท่องเที่ยวที่ส าคัญ
แห่งหนึ่งของจังหวัดภูเก็ต และยังเป็นที่ตั้งของศูนย์ควบคุมเรือยอร์ชซึ่งท าหน้าที่เป็นด่านตรวจคนเข้า
เมืองทางน้ า 
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บทที่ 2 
แนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 
จากการศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัย รวมไปถึงกรณีศึกษาที่เกี่ยวข้องเพื่อน าไปใช้

ประกอบการวิเคราะห์เปรียบเทียบด้านศักยภาพ และปัญหาต่างๆ เพื่อน าไปใช้เป็นแนวทางในการ
แก้ไขปัญหาและพัฒนาศักยภาพของพ้ืนที่ย่านห้าแยกฉลอง โดยมีเนื้อหาดังต่อไปนี ้

2.1 แนวคิดของการเติบโตอย่างชาญฉลาด (Smart Growth) 
แนวคิดของการเติบโตอย่างชาญฉลาด (Smart Growth) ก็คือการมองเห็นความเชื่อมโยง

ระหว่างการพัฒนาและคุณภาพชีวิตและผลักดันให้ความเจริญเติบโตที่เกิดขึ้นใหม่ไปท าให้ชุมชนที่มีอยู่
แล้วดีขึ้น การน าแนวคิดการเติบโตอย่างชาญฉลาดไปใช้ในแต่ละชุมชนจะแตกต่างกันไป โดยทั่วไป
แล้วแนวคิดนี้จะลงทุนในเรื่องของเวลา ความเอาใจใส่และทรัพยากรในการท าให้ชุมชนคงอยู่และมี
ชีวิตชีวาในใจกลางเมืองและชุมชนดั้งเดิม แนวความคิดการเติบโตอย่างชาญฉลาดจะเน้นการพัฒนาที่
ศูนย์กลางเมือง เน้นการขนส่งมวลชนและการเดินเท้าที่เชื่อมต่อระหว่างบ้าน ย่าน และชุมชน และให้
มีการใช้ที่ดินผสมกันระหว่างที่อยู่อาศัยพาณิชยกรรมและการค้าปลีก จะด ารงรักษาไว้ซึ่งที่โล่งและ
สิ่งแวดล้อม อย่างไรก็ตาม ไม่มีสูตรตายตัวว่าชุมชนใดจะเลือกท าอะไรเพื่อให้เกิดการเติบโตอย่างฉลาด 
ชุมชนที่ประสบความส าเร็จมีแนวโน้มที่จะมีสิ่งหนึ่งที่เหมือนๆ กัน นั่นคือมีวิสัยทัศน์ว่าจะมุ่งไปที่ใด
และมีสิ่งใดที่คนในชุมชนเห็นว่าดีงาม ถูกต้อง เหมาะสมในชุมชนของตนและมีแผนในการพัฒนาที่จะ
สะท้อนให้เห็นค่านิยมของชุมชน 

เกณฑ์ทั้ง 10 ของการเติบโตอย่างชาญฉลาด (Smart Growth) 
    1.สร้างช่วงของโอกาสการจ้างงาน 
    2.ผสมผสานการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
    3.ใช้ประโยชน์จากการออกแบบอาคารที่กะทัดรัด 
    4.สร้างย่านที่สามารถเดินได้และช่วงของโอกาสและทางเลือกที่อยู่อาศัย 
    5.ส่งเสริมชุมชนที่น่าสนใจและโดดเด่นด้วยสถานที่ที่แข็งแกร่ง 
    6.รักษาพื้นที่เปิดพ้ืนที่การเกษตรความงามตามธรรมชาติและพื้นที่แวดล้อมที่ส าคัญ 
    7.สร้างและเสริมสร้างการพัฒนาต่อชุมชนเดิม 
    8.ให้ความหลากหลายของตัวเลือกการขนส่งโครงสร้างพื้นฐานของเมืองและสังคม 

                 บนพื้นฐานของการคาดการณ์ประชากร 
    9.ให้การตัดสินใจในการพัฒนาเป็นไปอย่างยั่งยืนคาดการณ์ได้ยุติธรรมและคุ้มค่า 
    10.ส่งเสริมให้เกิดการมีส่วนร่วมของชุมชนและผู้มีส่วนได้เสียในการตัดสินใจในการพัฒนา 
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2.2 แนวคิดความเป็นสถานที่  

 ความเป็นสถานที่ของเมือง (Place) คือ การให้ความส าคัญของพื้นที่ เมือง และการสร้าง
ความเข้าใจในลักษณะทางวัฒนธรรม และวิถี ชีวิตของผู้คนภายในเมือง ที่ถ่ายทอดออกมาเป็น
เอกลักษณ์ หรือ คุณค่าของพื้นที่ เมืองนั้น (Rossi, 1999)  โดยความเป็นสถานที่ของเมือง มี
องค์ประกอบอยู่ 3 ส่วนได้แก้ ลักษณะทางกายภาพ ระบบกิจกรรม และเอกลักษณืความเป็นสถานที่
น้ันๆ 

 

ภาพที ่2.1 แสดงองค์ประกอบความเป็นสถานที่ 
ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 

2.3 แนวคิดเมืองคมนาคมขนส่งทางน ้าและโลจิสติกส์ 

 การพัฒนาเมืองคมนาคมทางน้ าและโลจิสติกส์ เน้นการสร้างประสิทธิภาพด้านการขนส่ง
เชื่อมต่อกับยานพาหนะประเภทอื่นได้ และมีกิจกรรมการรวบรวมและกระจายสินค้า รองรับอย่าง
สมบูรณ์ นอกจากนั้นยังต้องค านึงถึงมิติทางด้านสิ่งแวดล้อม เนื่องจากเป็นการพัฒนาพื้นที่ในบริเวณที่
มีความอ่อนไหว การพัฒนาจึงมีการน าแนวคิดเกี่ยวกับการพัฒนาพื้นที่ ท่าเรือที่เน้นถึงการให้
ความส าคัญกับสิ่งแวดล้อม(Green Port) ควบคู่กันไปกับแนวคิดเมืองชาญฉลาด(Smart Growth) 

 

ภาพที ่2.2 แสดงแนวคิดองค์ประกอบเมืองคมนาคมขนส่งทางน้ าและโลจิสติกส์ 
ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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2.4 ข้อมูล และเอกสารงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

2.4.1 โครงการการวางผังและออกแบบจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรในย่านพาณิชยกรรมชุมชน 
         ริมน้ า กรณีศึกษา ย่านตลาดพลู กรุงเทพมหานคร (ธีมาพร วัชราทิน,2551) 

โครงการการวางผังและออกแบบจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรในย่านพาณิชยกรรม
ชุมชนริมน้ า กรณีศึกษา ย่านตลาดพลู กรุงเทพมหานคร  มีวัตถุประสงค์เพื่อวางผัง และ
ออกแบบทางกายภาพที่เหมาะสมกับพื้นที่ย่านตลาดพลูในอนาคตที่ผสมผสานระหว่างการ
เป็นพื้นที่จุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรกับการรักษาไว้ซึ่งความเป็นสถานที่ในกรณีย่านเมืองเก่า 
เนื่องจากในปัจจุบันเมืองมีการขยายอย่างรวดเร็ว การพัฒนาโครงข่ายการขนส่งระบบราง 
และพื้นที่โดยรอบจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรได้กลายเป็นกลยุทธ์ส าคัญในการพัฒนาเขตพื้นที่
ใจกลางเมือง ซึ่งเป็นการสร้างแรงดึงดูดให้ผู้คนและกิจกรรมการพัฒนาของเอกชนเข้าสู่พื้นที่ 
อย่างไรก็ตาม ด้วยเงื่อนไขในการออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรโดยเฉพาะกรณี
โครงสร้างเป็นทางยกระดับ มักกลายเป็นปัจจัยคุกคามชุมชนเก่า เหตุการณ์ดังกล่าวก าลังจะ
เกิดขึ้นในย่านตลาดพลู 

จากการศึกษา พบว่า การพัฒนาพื้นที่จุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรให้มีความเป็นสถานที่
ที่ดีนั้น ควรค านึงถึงองค์ประกอบความเป็นสถานที่มากขึ้น โดยเฉพาะพื้นที่ย่านเมืองเก่าทั้ง
โครงสร้างทางกายภาพ และเนื้อเมืองเดิม ในกรณีของย่านตลาดพลู ได้น า “น้ า” ซึ้งเป็น
ปัจจัยส าคัญที่มีมาตั้งแต่อดีตเป็นตัวร้อยเรียงองค์ประกอบความเป็นสถานที่ และกิจกรรม
ต่างๆเข้าไว้ด้วยกัน ทั้งกิจกรรมการเดินทาง กิจกรรมการค้า และกิจกรรมทางสังคม โดยสร้าง
ทางเดินเลียบริมคลองที่ส าคัญภายในย่าน เช่น คลองบางกอกใหญ่ และคลองบางน้ าชน 
นอกจากนี้ยังเน้น และให้ความส าคัญกับเส้นทางเดินเท้าเป็นหลักที่ดึงดูดให้ผู้คนมาใช้งาน
แวดล้อมด้วยกิจกรรมการค้า สิ่งอ านวยความสะดวก และบรรยากาศที่ดี รวมถึงทัศนียภาพที่
สวยงาม นอกจากนี้ยังออกแบบให้สถานีรถไฟฟ้าในอนาคตเข้ามาเป็นส่วนหนึ่งของเนื้อเมือง 
และให้มีการใช้พื้นที่แบบผสมผสานระหว่างการค้า และการพักอาศัยโดยรอบที่สามารถ
ให้บริการ และรองรับกับคนทุกระดับได้อย่างลงตัว รวมทั้งเชื่อมโยงประเภทของการสัญจรที่
หลากหลายกันเป็นระบบ ทั้งระบบราง เรือ และรถโดยสารประจ าทางด้วยทางเดินเท้า
ยกระดับที่เชื่อมต่อกัน ซึ่งการออกแบบนั้นได้ผสมผสานกับบริบทดั้งเดิมของพื้นที่ทั้งโครงข่าย
การสัญจรเดินที่สะท้อนให้เห็นถึงร่องสวน และล าประโดง การวางตัวของแนวอาคาร รวมถึง
กิจกรรมและการใช้พื้นที่ที่เป็นบทบาทที่ส าคัญ และเอกลักษณ์ของย่าน เพื่อให้องค์ประกอบ
ความเป็นสถานที่ และการเป็นจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรของย่านตลาดพลูในอนาคต
ผสมผสานกันอย่างเหมาะสม 
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2.5 กรณีศึกษา 

2.5.1 Westhaven Marina in Auckland,New Zealand  
 Westhaven Marina ตั้งอยู่ใจกลาง Auckland โดยสะพานท่าเรือเป็นท่าเรือที่ใหญ่ที่สุดใน
ซีกโลกใต้ St Mary's Bay เป็นสถานที่ยอดนิยมส าหรับการแล่นเรือส าราญช่วงปลายทศวรรษ 1800 
และไม่นานหลังจากเปลี่ยนศตวรรษ Ponsonby Cruising Club ตั้งอยู่บนชายฝั่งของอ่าว สร้างเขื่อน
กันคลื่นแข็งขึ้นตามแนวตะวันตกของอ่าวในช่วงทศวรรษที่ 1930 เพื่อให้ที่พักพิงที่ดีขึ้นส าหรับเรือ
ยอชท์ที่จอดอยู่ที่นั่นซึ่งก าลังเกิดความเสียหายขึ้นในพายุ สโมสรเรือยอชท์หลายแห่งตั้งอยู่บนสิ่งที่
กลายเป็นที่รู้จักในฐานะการบุกเบิกทางตะวันตก ในช่วงปีพ. ศ. 2523 ทางด้านทิศเหนือของท่าจอด
เรือเต็มและอาคารเริ่มจากด้านใต้เพื่อรองรับความต้องการที่เพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ ปัจจุบันมีเรือจอดเทียบท่า
มากกว่า 2,000 ล า มีสี่สโมสรเรือยอชท์และผู้ประกอบการเชิงพาณิชย์ 50 แห่งตั้งอยู่ที่นั่น ต่อมา 
วอเตอร์ฟร้อนท์โอ๊คแลนด์เพิ่งวางแผนพัฒนา Westhaven Marina เพื่ออนาคตที่ดีขึ้น แผนนี้
ครอบคลุมครอบคลุมการพัฒนาที่ดินและน้ าในท่าจอดเรือที่วางแผนไว้ว่าจะเกิดขึ้นภายใน 30 ปี
ข้างหน้า  มีแผนงานสองแผนส าหรับผู้ขับขี่ซึ่งเป็นความปรารถนาที่จะปรับปรุงการใช้ประโยชน์จาก
พื้นที่สาธารณะและเพื่อให้แน่ใจว่ามีการใช้พื้นที่น้ าอย่างดีที่สุด    วิสัยทัศน์ส าหรับ Westhaven 
Marina คือ "เพื่อเป็นท่าจอดเรือที่ประสบความส าเร็จมากที่สุดในซีกโลกใต้และเป็นที่ตั้งของ
อุตสาหกรรมทางทะเลที่มีชื่อเสียงระดับโลก จุดหมายปลายทางโอคแลนด์อันเป็นสัญลักษณ์ที่มี
ชีวิตชีวาสามารถเข้าถึงได้และดึงดูดผู้คนไปในทะเล”  

 

 
ภาพที ่2.3 แสดงแนวทางในการออกแบบ Westhaven Marina 

ที่มา : http://www.environmentguide.org.nz/สืบค้นเมื่อ 12 ธันวามคม 2560 

http://www.environmentguide.org.nz/สืบค้น
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 2.5.2 St Kilda Foreshores Promenade 
 

 
ภาพที ่2.4 แสดงบรรยากาศของ St Kilda Foreshores Promenade 
ที่มา : http://www.jcba.com.au/สืบค้นเมื่อ 12 ธันวาคม 2560 

 
 ผู้ออกแบบได้ใช้ทุกกลยุทธ์ในการออกแบบให้ชายหาดแห่งนี้มีสภาพเป็นสถานที่สาธารณะ 
(Public Space) และครองความเป็นสถานที่พิเศษ (The Great Place) ที่โดดเด่นของเมืองไปในตัว 
เนื่องจากพื้นที่ชายหาดตั้งเชื่อมต่อกับเนื้อเมือง ดังนั้น พื้นนี้จึงถูกจัดเป็นพื้นที่กิจกรรมคนเมือง 
(Urban Spaces) ซึ่งในการออกแบบจะต้องค านึงถึงปัจจัยการวางผังการใช้ประโยชน์ การเข้าถึง และ
การเสริมอัตลักษณ์ให้แก่เมือง โดยมีเกณฑ์เด่นๆ ที่ผู้ออกแบบน ามาประยุกต์ใช้มีอยู่ด้วยกัน 3 ข้อ
ได้แก ่

1. ปัจจัยการวางผังพื้นที่สาธารณะ 5 ด้านคือ 
- มีความเช่ือมต่อ 
-ใช้ประโยชน์ได้หลากหลาย 
- สอดคล้องกับบริบทของพ้ืนที่ 
- มีคุณภาพ และ 
- ให้ความส าคัญการเช่ือมต่อเนื้อเมือง 
2. การร่วมกันสร้างสรรค์ผลงานโดยนวัตกรรมและความโดดเด่นที่เป็นเอกลักษณ์  
3. การสร้างประโยชน์ที่สมดุลระหว่างสภาพแวดล้อมทางธรรมชาติกับความต้องการของมนุษย์ 
 
 
 

http://www.jcba.com.au/สืบค้น
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สรุปบทที ่2 

จากการศึกษาแนวคิดและทฤษฎีข้างต้นได้น าแนวคิดความเป็นสถานที่มาใช้เป็นเกณฑ์ใน
การศึกษาพื้นที่ และน าแนวคิดงการเติบโตอย่างชาญฉลาด (Smart Growth)มาปรับใช้ในพัฒนาพื้นที่
ให้มีการใช้ประโยชน์ที่ดินให้คุ้มค่า มีการเชื่อมต่อพื้นที่โดยใช้การเดินเท้าและระบบขนส่งมวลชนใน
พื้นที่ให้มากขึ้น สร้างโครงข่ายการคมนาคมสร้างความเช่ือมโยงกับชุมชนและสิ่งแวดล้อมโดยรอบ รวม
ไปถึงการออกแบบเมืองที่สร้างระบบการวางผังการใช้งานแบบผสม(Mixed Used) การวางพื้นที่สี
เขียวในมิติของคุณภาพ และสอดคล้องกับความต้องการของเมืองในอนาคต  
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บทที่ 3 
การศึกษาที่ตั้งและข้อมูลที่เกี่ยวข้อง 

 
3.1 พื้นที่ศึกษา 

 3.1.1 ข้อมูลด้านกายภาพ 

  3.1.1.1 ลักษณะที่ตั้งและภูมิประเทศ 

   พื้นที่ศึกษาบริเวณย่านห้าแยกฉลองตั้งอยู่ในเขตอ าเภอเมืองภูเก็ต โดยคลุม
พื้นที่ตอนใต้ของต าบลฉลองและพื้นที่ตอนเหนือของต าบลราไวย์ ซึ่งในพื้นที่ประกอบไปด้วยย่านธุรกิจ
การท่องเที่ยว พาณิชยกรรม สถานศึกษา ศาสนสถาน และที่พักอาศัยในรูปแบบต่างๆ มีการเข้าถึง
พื้นที่สะดวกสบายทั้งการคมนาคมทางบกและการคมนาคมทางน้ า โดยพิจารณาพื้นที่ศึกษาขอบเขต
ดังนี ้

ทิศเหนือ  จรด ซอยเจ้าฟ้า 49 ต่อ ซอยธนูเทพ จรดถนน 
                                      หมายเลข 4021 ต่อซอยบ้านโคกโตนด 
ทิศใต้   จรด ซอยมัสยิด ต่อ ซอยร่วมใจ1 
ทิศตะวันออก  จรด แนวชายฝั่งทะเลอ่าวฉลอง 
ทิศตะวันตกเฉียงเหนอื จรด ซอยเจ้าฟ้า 49 ต่อเขตพื้นที่เอกชนต่อถนน 

                                                หมายเลข 4028 
ทิศตะวันตกเฉียงใต ้ จรด ถนนหมายเลข4028ต่อถนนหมายเลข 

                                                 3025 ต่อซอยมัสยิด 7 จรดซอยมัสยิด 
พื้นที่ศึกษาครอบคลุมเนื้อที่ประมาณ 7.12 ตารางกิโลเมตร(4 ,450 ไร่) 

โดยเป็นพ้ืนดิน 4.05 ตร.กม.และเป็นพื้นน้ า 3.07 ตร.กม. 
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  3.1.1.2 ระบบโครงข่ายการสัญจร 
   1) โครงข่ายการสัญจรทางบก สามารถแบ่งออกได้ 3 สายได้แก่ 
    1.1) ถนนสายหลัก ( Primary Road ) เป็นถนนที่เชื่อมต่อพื้นที่
ภายในสู่ภายนอก และบริเวณพื้นที่ใกล้เคียง ได้แก่ ถนนเจ้าฟ้าตะวันออก เริ่มจากสี่แยกเจ้าฟ้า-
ปฏิพัทธิ์ มาสิ้นสุดที่วงเวียนห้าแยกฉลอง ถนนเจ้าฟ้าตะวันตก เริ่มจากแยกดาราสมุทรมาสิ้นสุดที่  
วงเวียนห้าแยกฉลอง ถนนปฏัก เริ่มจากวงเวียนห้าแยกฉลองไปสิ้นสุดที่วงเวียนหาดกะรน และ  
ถนนวิเศษ เริ่มจากวงเวียนห้าแยกฉลองไปสิ้นสุดที่หาดราไวย์ โดยที่วงเวียนห้าแยกฉลองท าหน้าที่เป็น
จุดเช่ือมโยงการเปลี่ยนเส้นทางของถนนทั้ง 4 เส้นหลัก 
 

 
ภาพที ่3.1 แสดงลักษณะถนนสายหลัก 
ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 

 

    1.2) ถนนสายรอง (Secondery Road) เป็นโครงข่ายที่ใช้ในการ
เชื่อมโยงพื้นที่ย่านห้าแยกฉลองกับพื้นที่โดยรอบ ได้แก่ ถนนหมายเลข 3025 ที่เชื่อมระหว่าง  
ถนนวิเศษกับถนนปฏักโดยที่ไม่ต้องผ่านบริเวณห้าแยกฉลอง และถนนซันไรซ์ ที่เชื่อมจากวงเวียน  
ห้าแยกฉลองไปยังท่าเทียบเรือท่องเที่ยวอ่าวฉลอง 
 

 
ภาพที่ 3.2  แสดงลักษณะถนนสายรอง 
ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัยม2560 
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    1.3) ถนนสายย่อย (Local Road) เป็นถนนที่แยกจากตัวถนนสาย
หลัก และถนนสายรองเข้าสู่ซอย อาคารพาณิช และตัวชุมชนต่างๆของพื้นที่ด้านในพื้นที่โดยแบ่งเป็น
ชื่อซอยต่างๆ เช่น ซอยกฤษดา ซอยธนูเทพ ซอยปรารถนา ซอยเจ้าฟ้า49 เป็นต้น 
 

 
ภาพที ่3.3 แสดงลักษณะถนนสายย่อย 
ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 

 

   2) โครงข่ายการสัญจรทางน้ า 
    การสัญจรทางน้ าเป็นการเชื่อมโยงพื้นที่ย่านห้าแยกฉลองกับแหล่ง
ท่องเที่ยวอีกรูปแบบหนึ่ง โดยนักท่องเที่ยวเลือกสัญจรไปยังแหล่งท่องเที่ยวทางทะเล ไปยังเกาะต่างๆ 
อาทเิช่น เกาะเฮ เกาะโหลน เกาะไม้ท่อน เป็นต้น 
 

 
ภาพที่ 3.4 แสดงลักษณะประเภทเรือท่ีสัญจรทางน้ า 

ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 
 

   3) โครงข่ายการสัญจรระบบขนส่งมวลชน 
    รถประจ าทาง (รถโพ้ถ้องหรือรถสองแถว) ที่ผ่านย่านห้าแยกฉลอง 
คือสายที่ไปอ่าวฉลองโดยเริ่มจากตลาดดาว์ทาว์นมาสิ้นสุดที่อ่าวฉลอง เวลาเดินรถ08.00-17.30 น. 
ราคาอยู่ที่ 20-30บาท  สายที่ไปหาดกะตะ เริ่มจากตลาดดาว์ทาว์นไปสิ้นสุดที่หาดกะตะ เวลาเดินรถ 
07.30-18.00 น. ราคาอยู่ที่ 25-40 บาท สายที่ไปหาดกะรน เริ่มจากตลาดดาว์ทาว์นไปสิ้นสุดที่
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หาดกะรน เวลาเดินรถ 07.30-18.00 น. ราคาอยู่ที่ 25-40 บาท สายที่ไปหาดป่าตอง เริ่มจาก
ตลาดดาว์ทาว์นไปสิ้นสุดที่หาดป่าตอง เวลาเดินรถ 08.00-17.30 น. ราคาอยู่ที่ 20-30 บาท  
สายที่ไปหาดราไวย์ เริ่มจากตลาดดาว์ทาว์นไปสิ้นสุดที่หาดราไวย์ เวลาเดินรถ 06.50-17.30 น. 
ราคาอยู่ที่ 25-40 บาท สายที่ไปหาดในหาน เริ่มจากตลาดดาว์ทาว์นไปสิ้นสุดที่หาดในหาน เวลาเดิน
รถ 07.00-18.00 น. ราคาอยู่ที่ 30-45 บาท 
 

 

ภาพที ่3.5 แสดงลักษณะรถประจ าทาง 
ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 
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  3.1.1.3 การใช้ประโยชน์ที่ดินตามผังเมืองรวมจังหวัดภูเก็ต 
   จากข้อก าหนดผังเมืองรวมจังหวัดภูเก็ต ได้ก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
พ.ศ.2558 ไว้ให้เป็นไปตามกฎหมาย ซึ่งพื้นที่ศึกษาครอบคลุม 2 ต าบลได้แก่ ต าบลฉลองและต าบล
ราไวย์ มีการใช้ประโยชน์ที่ดิน  9 ประเภท ได้แก่ 

1) การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นน้อย 
        ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย  การท่องเที่ยว  สถาบันราชการ  
การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่  ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดิน เพื่อกิจการอื่น   
ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละสามสิบของแปลงที่ดินที่ยื่นขออนุญาต 
   2) การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นปานกลาง 
       ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย  การท่องเที่ยว  สถาบันราชการ  
การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่ ส าหรับการใช้ ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอื่น   
ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละห้าสิบของแปลงที่ดินที่ยื่นขออนุญาต 

3) การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่อยูอ่าศัยหนาแนน่มาก 
        ให้ใช้ประโยชน์ที่ดิน เพื่อพาณิชยกรรม  การอยู่อาศัย  การท่องเที่ยว  
สถาบันราชการ  การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ เป็นส่วนใหญ่  ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดิน
เพื่อกิจการอื่น  ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละเจ็ดสิบของแปลงที่ดิน ที่ยื่นขออนุญาต 
   4) การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทที่โล่งเพื่อนันทนาการและการรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม 
        ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อนันทนาการหรือเกี่ยวข้องกับนันทนาการ  การ
รักษาคุณภาพ สิ่งแวดล้อม  หรือสาธารณประโยชน์เท่านั้น ที่ดินประเภทนี้ซึ่งเอกชนเป็นเจ้าของหรือ 
ผู้ครอบครองโดยชอบด้วยกฎหมาย  ให้ใช้ประโยชน์ที่ดิน เพื่อนันทนาการหรือเกี่ยวข้องกับ
นันทนาการ  การรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม  การอยู่อาศัย   การท่องเที่ยว  สถาบันราชการ   
การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่  ส าหรับการใช้ ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอื่น  
 ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละห้าสิบของแปลงที่ดินที่ยื่นขออนุญาต 

5) การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา 
6) ที่ดินประเภทที่โล่งเพื่อการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมการท่องเที่ยวและ

การประมง 
                                        ใหใ้ช้ประโยชนท์ี่ดินเพื่อการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม การท่องเที่ยวหรอื 
เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยวการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า การประมงชายฝั่ง ท่าเรือ หรอืสาธารณประโยชน์
เท่านั้น ที่ดินประเภทนี้ในแนวเขตอุทยานแห่งชาติ ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการสงวนและคุ้มครองดูแล
รักษา หรือบ ารุงป่าไม้ สัตว์ป่า ต้นน้ าล าธาร และทรัพยากรธรรมชาติอื่น ๆ ตามมติคณะรัฐมนตรีและ
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กฎหมายเกี่ยวกับการป่าไม้ การสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า และการส่งเสริมและรักษาคณุภาพ
สิ่งแวดล้อมแหง่ชาติ 

7) ที่ดินประเภทสถาบันการศกึษา  
                                   ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือการศึกษาหรือเกี่ยวข้องกับการศึกษา สถาบัน
ราชการ หรือสาธารณประโยชน์เท่านั้น 
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  3.1.1.4 โครงสร้างสาธารณูปโภค 
   1.) ระบบสื่อสาร บริษัท ทีโอที จ ากัด(มหาชน) มีการจ่ายสัญญาณสู่ชุมชน
และอาคารทั่วไป พร้อมทั้งให้บริการสัญญาณอินเทอร์เน็ตที่ครอบคลุมพื้นที่ 
  3.1.1.5 โครงสร้างสาธารณูปการ 
   1.) สถานีต ารวจ  ในพื้นที่ศึกษามีสถานีต ารวจ 1 แห่ง คือ สถานีต ารวจภูธรฉลอง 
   2.) สถานพยาบาล ในพื้นที่ศึกษามีสถานพยาบาล 1 แห่ง คือ สถานีอนามัย
เฉลิมพระเกียรติ 60 พรรษา นวมินทราชิน ี
   3.) สถานศึกษา การให้บริการของสถานศึกษาภายในพื้นที่มี 1 แห่ง เป็น
โรงเรียนระดับมัธยมศึกษา คือ โรงเรียน อบจ. เมืองภูเก็ต 
   4.) ที่ท าการไปรษณีย์ ในพื้นที่ศึกษามีที่ท าการไปรษณีย์ 1 แห่ง คือ ที่ท า
การไปรษณีย์ราไวย์ โดยให้บริการครอบคลุมทั้งพื้นที่ต าบลราไวย์และต าบลฉลอง 
   5.) สถาบันการเงิน ในพื้นที่ศึกษามีสถาบันการเงินทั้งหมด 6 แห่ง คือ 
ธนาคารธนชาติ ธนาคารกสิกรไทย ธนาคารไทยพาณิชย์ ธนาคารกรุงศรีอยุธยา ธนาคารกรุงไทย และ
ธนาคารยูโอบี ซึ่งมีความเพียงพอและครอบคลุมต่อการให้บริการ 
   6.) ห้างสรรพสินค้า ในพื้นที่ศึกษามีห้างสรรพสินค้า ระดับไฮเปอร์มาร์เก็ต
อยู่ทั้งหมด 4 แห่ง คือ โฮมโปร ซูปเปอร์ชิป เทสโก้โลตัส และแม๊คโคร ซึ่งมีความเพียงพอและ
ครอบคลุมต่อการให้บริการ 
   7.) สถานีบริการน้ ามัน ในพื้นที่ศึกษามีสถานีเช้ือเพลิง 1 แห่ง คือ ปั๊มน้ ามัน
เชลล์(Shell) 
   8.) ท่าเรือ ในพื้นที่ศึกษามีท่าเรือ 1 แห่ง คือ ท่าเทียบเรือท่องเที่ยวอ่าว
ฉลอง ที่ให้บริการในการขนส่งผู้โดยสารไปยังเกาะต่างๆ และเป็นที่ตั้งกรมการขนส่งทางน้ าและ
พาณิชยนาวีซึ่งเป็นที่ตรวจขาเข้าของเรือส าราญ ที่จะเข้ามายังเกาะภูเก็ต 
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3.1.2 ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม 
  3.1.2.1 ชุมชนและประชากร 
   ในส่วนของข้อมูลชุมชนในพื้นที่ศึกษานั้นได้รวบรวมข้อมูลแนวโน้มการ
เจริญเติบโตของชุมชน โดยจะจ าแนกเป็นชุมชนที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาซึ่งจะอยู่ในต าบลฉลอง หมู่ 8 บ้าน
โคกทราย หมู่ 9 บ้านโคกโตนด และหมู่ 10 บ้านยอดเสน่ห์ ต าบลราไวย์ หมู่ 4 บ้านบางคณฑี และ
หมู่ 5 บ้านบางคณฑี(บ้านห้าแยก)  พื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่ 2 ต าบล คือ ต าบลฉลอง และ 
ต าบลราไวย์ จากสถิติจ านวนประชากรของพื้นที่ศึกษาดังตาราง 
 
ตารางที ่3.1  แสดงจ านวนประชากรในแต่ละหมู่ของพื้นที่ศึกษา 

ต าบล/หมู่บ้าน 
จ านวนประชากร(คน) 

จ านวนครัวเรือน 
ชาย หญิง รวม 

ต าบลฉลอง 

บ้านโคกทราย 

บ้านโคกโตนด 

บ้านยอดเสน่ห ์

11,349 

1,138 

1,627 

1,521 

12,889 

1,264 

1,836 

1,682 

24,238 

2,402 

3,503 

3,203 

16,599 

2,337 

1,678 

2,559 

ต าบลราไวย ์
บ้านบางคณฑี 
บ้านบางคณฑี 
(บ้านห้าแยก) 

7,473 

2,397 

701 

8,464 

2,648 

783 

15,937 

5,045 

1,484 

12,379 

3,425 

1,235 

ที่มา : งานทะเบียนราษฎร์ อ าเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต พ.ศ.2559 
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  3.1.2.2 กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคม 
   จังหวัดภูเก็ต มีรายได้หลักมาจากการท่องเที่ยวโดย มีนักท่องเที่ยวเข้ามาใน
จังหวัดประมาณสิบสองล้านคนต่อปี คิดเป็นคนไทย ร้อยละ 27.31 และชาวต่างชาติ ร้อยละ72.69 
ซึ่งชาวตามชาติที่เข้ามาท่องเที่ยวเป็นอันดับหนึ่งคือ จีน อันดับสองคือรัฐเซีย และอันดับสาม คือ
ออสเตรเลีย การท่องเที่ยวหลักของจังหวัดภูเก็ตคือการท่องเที่ยวทางทะเล โดยพื้นที่ย่านห้าแยกฉลอง
มีท่าเทียบเรือท่องเที่ยวอ่าวฉลอง ซึ่งเป็นท่าเทียบเรือที่ส าคัญแห่งหนึ่งของจังหวัดภูเก็ต เนื่องจาก
ศักยภาพในด้านที่ตั้งและการเข้าถึงพื้นที่ที่สะดวก ท าให้มีการลงทุนทางธุรกิจเกี่ยวกับการท่องเที่ยว
บริเวณนี้จ านวนมาก ในพื้นที่ศึกษาเริ่มมีการลงทุนเพื่อประโยชน์ด้านที่พักอาศัยในรูปแบบอาคารสูง 
และราคาที่ดินมีการปรับตัวสูงขึ้นและคาดว่าในอนาคตจะปรับตัวสูงขึ้นเรื่อยๆ 
 
ตารางที่ 3.2  แสดงจ านวนนักท่องเที่ยวภายในจังหวัดภูเก็ต พ.ศ.2558 - 2559 

 
ที่มา : กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา,2560 

 

 

 

2559   2558   การเปล่ียนแปลง%

ผู้เย่ียมเยือน 13,410,658 13,203,284 + 1.57  

       คนไทย 3,768,955 3,714,328 + 1.47  

        ชาวต่างชาติ 9,641,703 9,488,956 + 1.61  

นักท่องเท่ียว 12,709,415 12,520,769 + 1.51  

        คนไทย 3,471,444 3,425,414 + 1.34  

        ชาวต่างชาติ 9,237,971 9,095,355 + 1.57  

นักทัศนาจร 701,243 682,515 + 2.74  

       คนไทย 297,511 288,914 + 2.98  

        ชาวต่างชาติ 403,732 393,601 + 2.57  

เดือนมกราคม-ธันวาคม
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 3.1.3 กฎหมาย ข้อมูล และโครงการที่เกี่ยวข้อง 
  3.1.3.1 กฎหมาย และมาตรการที่เกี่ยวข้อง 
   1) แผนพัฒนาจังหวัดภูเก็ต( พ.ศ.2561 – 2564) 
    ยุทธศาสตร์ที่ 1 การเสริมสร้างเศรษฐกิจที่เข้มแข็งบนฐานการ
ท่องเที่ยวและแข่งขันได้อย่างยั่งยืน เพื่อรองรับการพัฒนาระดับนานาชาต ิ
    ยุทธศาสตร์ที่ 3  การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและเสริมสร้างความ
มั่นคงในการเป็นเมืองแห่งความปลอดภัย ทันสมัย และสังคมดิจิตอล 
   2) กฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
    2.1) ผังเมืองรวมจังหวัดภูเก็ต พ.ศ.2558 
           การใช้ประโยชน์ที่ดินตามแผนผังก าหนดการใช้ประโยชน์
ที่ดินตามที่จ าแนกประเภทให้เป็นไปดังต่อไปน้ี 
   การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นน้อย 
   ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย  การท่องเที่ยว  สถาบันราชการ   
การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่  ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดิน เพื่อกิจการอื่น   
ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละสามสิบของแปลงที่ดินที่ยื่นขออนุญาต 
   การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นปานกลาง 
   ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย  การท่องเที่ยว  สถาบันราชการ  การ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่  ส าหรับการใช้ ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอื่น  ให้ใช้ได้
ไม่เกินร้อยละห้าสิบของแปลงที่ดินที่ยื่นขออนุญาต 
   การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก 
   ให้ใช้ประโยชน์ที่ดิน เพื่อพาณิชยกรรม  การอยู่อาศัย  การท่องเที่ยว  
สถาบันราชการ  การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ เป็นส่วนใหญ่  ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดิน
เพื่อกิจการอื่น  ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละเจ็ดสิบของแปลงที่ดิน ที่ยื่นขออนุญาต 
   การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทอุตสาหกรรมเฉพาะกิจ 
   ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่ออุตสาหกรรม ที่ให้บริการแก่ชุมชน  อุตสาหกรรมที่
เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยว  อุตสาหกรรมเกี่ยวกับการประมง  อุตสาหกรรมแปรรูปผลิตผลทาง
การเกษตร  และอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออก  ที่ประกอบกิจการ โดยไม่เป็นมลพิษต่อชุมชนหรือ
สิ่งแวดล้อม  คลังสินค้า  สถาบันราชการ  การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่  
ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอื่น  ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละห้าสิบ ของแปลงที่ดินที่ยื่น  
ขออนุญาต 
    



๓-๑๘ 

 

การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม 
   ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อเกษตรกรรม หรือเกี่ยวข้องกับเกษตรกรรม   
การอยู่อาศัย  การท่องเที่ยว  สถาบันราชการ  การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่  
ส าหรับการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอื่น  ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละสามสิบ ของแปลงที่ดินที่ยื่น 
ขออนุญาต 
   การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทที่โล่งเพื่อนันทนาการและการรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม 

                    ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือนันทนาการหรือเกี่ยวข้องกับนันทนาการ  การรักษา
คุณภาพ สิ่งแวดล้อม  หรือสาธารณประโยชน์เท่านั้น ที่ดินประเภทนี้ซึ่งเอกชนเป็นเจ้าของหรือผู้
ครอบครองโดยชอบด้วยกฎหมาย  ให้ใช้ประโยชน์ที่ดิน เพื่อนันทนาการหรือเกี่ยวข้องกับนันทนาการ  
การรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม  การอยู่อาศัย   การท่องเที่ยว  สถาบันราชการ  การสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการเป็นส่วนใหญ่  ส าหรับการใช้ ประโยชน์ที่ดินเพื่อกิจการอื่น  ให้ใช้ได้ไม่เกินร้อยละ
ห้าสิบของแปลงที่ดินที่ยื่นขออนุญาต 

การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา 
                     ที่ดินประเภทที่โล่งเพื่อการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม การท่องเที่ยวและ 

การประมงให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม การท่องเที่ยวหรือเกี่ยวข้องกับการ
ท่องเที่ยวการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า การประมงชายฝั่ง ท่าเรือ หรือสาธารณประโยชน์เท่านั้น  ที่ดิน
ประเภทนี้ในแนวเขตอุทยานแห่งชาติ ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือการสงวนและคุ้มครองดูแลรักษา หรือบ 
บ ารุงป่าไม้ สัตว์ป่า ต้นน้ าล าธาร และทรัพยากรธรรมชาติอื่น ๆ ตามมติคณะรัฐมนตรีและกฎหมาย
เกี่ยวกับการป่าไม้ การสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า และการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม
แห่งชาต ิ
                              ที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการศึกษาหรือ
เกี่ยวข้องกับการศึกษา สถาบันราชการ หรือสาธารณประโยชน์เท่านั้น 
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2.2) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2553 
           พื้ นที่ ที่ ได้ มี การก าหนดใหเป็ นเขตควบคุ มอาคารตาม 
พระราชกฤษฎีกาใหใช พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร  พ.ศ.  ๒๕๒๒  บังคับในเขตจังหวัดภูเก็ต   
พ.ศ.  ๒๕๓๔  เป็นเขตพื้นที่ ที่ใหใชมาตรการคุ้มครองสิ่งแวดลอม  ตามหลักเกณฑที่ก าหนดไว้ จ าแนกพื้นที ่
เป็น  ๙  บริเวณ โดยมีรายละเอียด ดังนี ้
   บริเวณที่  ๑ หมายถึง พื้นที่ในบริเวณที่วัดจากแนวชายฝั่งทะเลรอบเกาะภูเก็ต 
เขาไปในแผ่นดิน เป็นระยะ ๕๐ เมตร รวมทั้งพื้นที่ในเกาะต่างๆเว้นแต่พื้นที่ในบริเวณที่๕  บริเวณที่  ๖  และ
บริเวณที่  ๗ 
   บริเวณที่  ๒  หมายถึง  พื้นที่ในบริเวณที่วัดจากแนวเขตบริเวณที่๑ เขาไปใน 
แผ่นดินเป็นระยะ  ๑๕๐  เมตร  เว้นแต่ พื้นที่ ในบริ เวณที่   ๕  บริ เวณที่  ๖ และบริ เวณที่   ๗  
                                    บริ เวณที่   ๓  หมายถึ ง  พื้ นที่ ที่ ก าหนดให้ เป็นศูนย์ ราชการตามมติ 
ของคณะรัฐมนตรี  และพื้นที่ ในบริเวณที่วัดจากแนวเขตบริเวณที่  ๒  เขาไปในแผ่นดินเป็นระยะ   
๒๐๐  เมตร  เว้นแตพ่ื้นที่ในบริเวณที่  ๕  บริเวณที่  ๖  และบริเวณที่  ๗  
                                    บริเวณที่   ๔  หมายถึง  พื้นที่ ในเขตเทศบาลนครภูเก็ต  เว้นแต่ พื้นที่ใน 
บริเวณที่  ๑  บริเวณที่  ๒  บริเวณที่  ๓  บริเวณที่  ๕  บริเวณที่  ๖  และบริเวณที่  ๗ 
   บริเวณที่  ๕  หมายถึง  พื้นที่ดังตอไปนี้ พื้นที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม
ตามกฎกระทรวงที่ออกตามความในกฎหมาย ว่าด้วยการผังเมือง  เว้นแต่พื้นที่ในบริเวณที่  ๖  และ 
บริ เวณที่   ๗  พื้ นที่ ดิ นของอาคารหรื อสถานที่   ดั งต อไปนี้   แนวค่ าย ( โคกชนะพม า)   
บานพระยาวิชิตสงคราม  มัสยิดบานบางเทา บ้านท้าวเทพกระษัตรี วัดฉลอง หนา ๔๒ เล่ม ๑๒๗  
ตอนพิเศษ ๙๒ ราชกิจจานุเบกษา ๓๐ กรกฎาคม ๒๕๕๓ วัดทาเรือ วัดเทพกระษัตรี วัดพระทอง  
วัดพระนางสร้าง  สุเหราเกาะบ้านเคียน  ก าแพงเมืองถลางบางโรง ศาลหลักเมืองถลางปาสัก ศาลหลักเมือง
ถลางเมืองใหม่  ก าแพงเมืองถลาง - บานดอน พื้นที่ที่มีรัศมีโดยรอบเป็นระยะ  ๑๐๐  เมตร  วัดจากเขตที่ดิน
ของอาคารหรือสถานที่ตาม  

บริเวณที่  ๖  หมายถึง  พ้ืนที่ที่มีความสูงจากระดับน้ าทะเลปานกลางตั้งแต ่
๔๐  เมตร  ถึง  ๘๐  เมตร  

บริเวณที่  ๗  หมายถึง  พื้นที่ที่มีความสูงจากระดับน้ าทะเลปานกลางเกินกวา  
๘๐  เมตร  ขึ้นไป  

บริเวณที่  ๘  หมายถึง  พื้นที่ในเกาะภูเก็ตและเกาะต่าง ๆ   นอกจากบริเวณที่  ๑  
ถึง  บริเวณที่  ๗  

บริเวณที่  ๙  หมายถึง  พื้นที่น่านน้ าทะเลภายในเขตจังหวัดภูเก็ต 
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  3.1.3.2 โครงการและแผนงานที่เกี่ยวข้อง 
   1.) โครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต(รถไฟรางเบา) 
    รูปแบบของโครงการนี้ จะเป็นรถไฟฟ้ารางเบา แบ่งออกเป็น 2 
ช่วง คือ ช่วงแรก เริ่มต้นจากสถานีท่านุ่น จ.พังงา ถึง สนามบินภูเก็ต กับช่วงที่ 2 จากสนามบินภูเก็ต 
ถึง ห้าแยกฉลอง รวมระยะทางประมาณ 60 กิโลเมตร มีสถานีย่อย 23 สถานี รูปแบบสถานีเป็นแบบ 
Modern และ Sino Portuguese ระบบรางเป็นขนาดรางมาตรฐาน ช่วงนอกเมือง ความเร็วสูงสุด 
100 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ส่วนในเมืองจะใช้ความเร็ว 20-40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ความจุของระบบ 
2,000 คนต่อช่ัวโมง คาดว่าจะลงมือก่อสร้างได้ในปี 2561 ใช้เวลาก่อสร้าง 3 ปี 

 

ภาพที ่3.6  แสดงเส้นทางรถไฟฟ้ารางเบา สายท่านุ่น – ห้าแยกฉลอง 

ที่มา : ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร,2560 
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   2.) โครงการพัฒนาโครงข่ายเชื่อมโยงเส้นทางคมนาคมของแหล่งท่องเที่ยว 
 (สายฉลอง-ป่าตอง) 
      โครงการพัฒนาเชื่อมโยงเส้นทางคมนาคม (สายฉลอง-ป่าตอง) ศึกษา
และท ารายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรฯ เสนอต่อส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมทั้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และเสนอครม.
เพื่อพิจารณาให้ความเห็นชอบ  ทั้งผลการศึกษา ได้เลือกเลือกมาทั้งสิ้น 4 เส้นทาง แต่จากการ
พิจารณาความเหมาะสม ได้เลือกแนวทางที่ 2 ระยะทาง ประมาณ 3.10 กิโลเมตร มี 2 ช่องจราจร 
ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร และไหล่ทาง 0.50-2.50 ม. ซึ่งส่วนหนึ่งจะเป็นเส้นทางที่
ประชาชนเคยมีการใช้อยู่แล้ว แต่มีบางส่วนที่ผ่านเขตป่า โซน 1A ซึ่งจะต้องมีการท ารายงาน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เบื้องต้นคาดว่าจะใช้งบประมาณในการก่อสร้าง 219 ล้านบาท 
 

 

ภาพที ่3.7  แสดงเส้นทางที่ท าการส ารวจโครงการพัฒนาโครงข่ายเชื่อมโยงเส้นทางคมนาคม 
ของแหล่งท่องเที่ยว(สายฉลอง-ป่าตอง) 

ที่มา : https://mgronline.com/south/detail/วันทีส่ืบค้น 20 กรกฎาคม 2560 
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                                      3 )  โ ค ร ง ก า ร ท า ง ล อ ด ห้ า แ ย ก ฉ ล อ ง  จั ง ห วั ด ภู เ ก็ ต 
                                      ทางแยกต่างระดับบริเวณห้าแยกฉลอง มีรูปแบบเป็นทางลอดตาม
แนวถนนหลวงหมายเลข 4024 หรือถนนวิเศษ และทางหลวงหมายเลข 4021 หรือถนน 
เจ้าฟ้าตะวันตก ทางลอดของโครงการขนาด 2 ช่องจราจรไป-กลับ ความกว้างของช่องจราจรละ 4 
เมตร แบ่งทิศทางจราจรด้วยเส้นแบ่งทิศทางจราจรคู่กว้าง 0.50 เมตร พร้อม Road Stud และ 
Flexible Pole สลับกันไป นอกจากนั้น ภายในทางลอดยังจัดให้มีทางเท้าเพื่อการบ ารุงรักษา และ
กรณีฉุกเฉินกว้างข้างละ 1 เมตร รวมความยาวภายใน 10.50 ม. และมีความสูงของท่อลอดไม่น้อย
กว่า 5 เมตร 

 

ภาพที่ 3.8  แสดงลักษณะทางลอดบริเวณห้าแยกฉลอง 
ที่มา : https:// www.khaophuket.com/วันที่สืบค้น 20 กรกฎาคม 2560 
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3.2 พื้นที่โครงการ 
 3.2.1 การก าหนดขอบเขตพื้นที่โครงการ 
  พื้นที่โครงการก าหนดจากความเป็นย่านที่มีกิจกรรมเชื่อมต่อกับท่าเรือ โดยตั้งอยู่
บ ริ เ วณทิศตะวันออกของต าบลฉลอง  โดยมี ขอบ เขตพื้ นที่ คลอบค ลุ ม เนื้ อที่ ป ระมาณ  
1.80 ตารางกิโลเมตร (1,125 ไร่)  เป็นพ้ืนดิน 0.6 ตารางกิโลเมตร 
                    ทิศเหนือ      จรด ซอยพรฉลองจรดทะเลอ่าวฉลอง 
      ทิศใต้            จรด ซอยยู่เสี่ยว(ถนนส่วนบุคคล) จรดทะเลอ่าวฉลอง 
      ทิศตะวันออก   จรด ทะเลอ่าวฉลอง 
      ทิศตะวันตก     จรด   ถนนเจ้าฟ้าตะวันออกต่อถนนวิเศษ 
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3.2.2 ประวัติศาสตร์และวิวัฒนาการของพื้นที่โครงการ 
  อ่าวฉลอง เป็นส่วนหนึ่งของพื้นที่ต าบลฉลอง อ าเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต ซึ่งมีวงเวียน
เป็นจุดเชื่อมของถนนเจ้าฟ้าตะวันตกและเจ้าฟ้าตะวันออก โดยวงเวียนแห่งนี้สามารถแยกไปยัง ราไวย์ 
กะตะ กะรน ตัวเมืองภูเก็ต และท่าเทียบเรืออ่าวฉลอง โดยภูเก็ตมีการแบ่งยุคออกเป็น 4 ยุคหลั กๆ
ด้วยกันคือ ยุคการตั้งถิ่นฐานจะเกิดขึ้นบริเวณกมลาและราไวย์ ต่อมาเป็นยุคศึกสงครามเกิดขึ้นบริเวณ
เมืองถลาง ต่อมาเป็นยุคเหมืองแร่ซึ่งในยุคนี้มีการก่อการร้ายของกลุ่มอั้งยี่ซึ่งมีความรุนแรงชาวบ้านถูก
ไล่ฆ่าฟันจนต้องหนีเข้าป่าและหนีไปหลบอยู่ตามวัด ซึ่งวัดฉลองก็เป็นหนึ่งในนั้นที่ชาวบ้านเข้ามาหลบ
โดยในคราวนั้นหลวงพ่อแช่มเป็นหัวหน้าปราบอั้งยี่ และท าให้มีผู้คนศรัทธาเลื่อมใสมาจนถึงทุกวันนี้ 
พอหมดจากยุคเหมืองแร่ก็เข้าสู่ยุคของการท่องเที่ยวจึงท าให้หลายพื้นที่เกิดความเป็นแปลงซึ้งบริเวณ
ย่านท่าเรืออ่าวฉลองก็เกิดการเปลี่ยนแปลงโดยตรงจากเดิมเป็นพื้นที่เชื่อมต่อการเดินทาง มีบ้านเรือน
อยู่เบาบาง อ่าวฉลองมีความสงบ มีสะพานไม้เป็นจุดเด่นที่ทอดยาวไปในทะเลเพื่อให้ชาวบ้านที่
ประกอบอาชีพประมงได้ใช้ประโยชน์ ต่อมาภูเก็ตเริ่มมีการพัฒนาเป็นเมืองท่องเที่ยวทีต้องการดึงดูด
นักท่องเที่ยวให้หลั่งไหลเข้ามาท่องเที่ยวในภูเก็ต ทางภาครัฐจึงได้มีโครงการพัฒนาพื้นที่ในจังหวัด
ภูเก็ตเพื่อรองรับการท่องเที่ยว ท าให้อ่าวฉลองถูกพัฒนาเป็นพื้นที่รองรับให้เรือน าเที่ยวเข้ามาเทียบท่า
เพื่อรับนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทย และชาวต่างชาติ โดยท่าเทียบเรืออ่าวฉลองเป็นจุดเริ่มต้นในการ
เดินทางไปสู่เกาะแห่งต่างๆท าให้พื้นโดบรอบท่าเรืออ่าวฉลองกลายเป็นที่ตั้งของบริษัทน าเที่ยว 
ร้านอาหาร ที่พัก และบาร์เบียร์ จนกลายเป็นย่านท่องเที่ยวที่ส าคัญของพื้นที่ และมีการก่อสร้าง
อาคารบ้านเรือนขึ้นมากมายอย่างรวดเร็วท าให้ขาดการวางแผนทางด้านผังเมืองที่ดีจึงส่งผลมาจนถึง
ปัจจุบัน 
 

 

ภาพที ่3.9  แสดงภาพถ่ายทางอากาศพื้นที่ย่านห้าแยกฉลองทุกๆ 4 ปี ตั้งแต่ พ.ศ.2547 - 2559 

ที่มา : Google Earth Pro สืบค้นวันที่ 3 สิงหาคม 2560 
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 3.2.3 ข้อมูลด้านกายภาพ 

  3.2.3.1 โครงข่ายการสัญจรและการเข้าถึง 

    โครงข่ายการเข้าถึงภายในพื้นที่โครงการสามารถแบ่งได้ 3 ระบบดังนี้ 

    1) ระบบโครงข่ายการสัญจรทางบก สามารถแบ่งออกได้ 3 สายได้แก ่
    1.1) ถนนสายหลัก ถนนเจ้าฟ้าตะวันออก เริ่มจากสี่แยกเจ้าฟ้า-
ปฏิพัทธิ์ มาสิ้นสุดที่วงเวียนห้าแยกฉลอง และถนนวิเศษ เริ่มจากวงเวียนห้ าแยกฉลองไปสิ้นสุดที่ 
หาดราไวย ์     

1 .2 )  ถนนส าย รอ ง  ถนนซั น ไ ร ซ์  ที่ เ ชื่ อ ม จ าก ว ง เ วี ย น 
ห้าแยกฉลองไปยังท่าเทียบเรือท่องเที่ยวอ่าวฉลอง 
    1.3) ถนนสายย่อย (Local Road) เป็นถนนที่แยกจากตัวถนนสาย
หลัก และถนนสายรองเข้าสู่ซอย อาคารพาณิช และตัวชุมชนต่างๆของพื้นที่ด้านในพื้นที่โดยจะ
แบ่งเป็นชื่อซอยต่างๆมีอยู่หลากหลายเส้นทาง 
   2) ระบบโครงข่ายการสัญจรทางน้ า 
                                          การสัญจรทางน้ าเป็นการเชื่อมโยงพื้นที่ย่านท่าเรืออ่าวฉลองกับ
แหล่งท่องเที่ยวอีกรูปแบบหนึ่ง โดยนักท่องเที่ยวเลือกสัญจรไปยังแหล่งท่องเที่ยวทางทะเล ไปยังเกาะ
ต่างๆ อาทิเช่น เกาะเฮ เกาะโหลน เกาะไม้ท่อน เป็นต้น 

 
ภาพที่ 3.10 แสดงโครงข่ายการสัญจรทางน้ า 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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3) ระบบขนส่งมวลชน 
                                     รถประจ าทาง (รถโพ้ถ้องหรือรถสองแถว) ที่ผ่านย่านห้าแยกฉลอง คือ
ส ายที่ ไ ป อ่ า ว ฉลอ ง โ ดย เ ริ่ ม จ ากตล าดดา ว์ ท า ว์ นม าสิ้ น สุ ดที่ อ่ า ว ฉลอ ง  เ ว ล า เ ดิ น ร ถ  
08.00-17.30 น. ราคาอยู่ที่ 20-30บาท  สายที่ไปหาดกะตะ เริ่มจากตลาดดาว์ทาว์นไปสิ้นสุดที่
หาดกะตะ เวลาเดินรถ 07.30-18.00 น. ราคาอยู่ที่ 25-40 บาท สายที่ไปหาดกะรน เริ่มจากตลาด
ดาว์ทาว์นไปสิ้นสุดที่หาดกะรน เวลาเดินรถ 07.30-18.00 น. ราคาอยู่ที่ 25-40 บาท สายที่ไป
หาดป่าตอง เริ่มจากตลาดดาว์ทาว์นไปสิ้นสุดที่หาดป่าตอง เวลาเดินรถ 08.00-17.30 น. ราคาอยู่ที่ 
20-30 บาท สายที่ไปหาดราไวย์ เริ่มจากตลาดดาว์ทาว์นไปสิ้นสุดที่หาดราไวย์ เวลาเดินรถ  
06.50-17.30 น. ราคาอยู่ที่ 25-40 บาท สายที่ไปหาดในหาน เริ่มจากตลาดดาว์ทาว์นไปสิ้นสุด 
ที่หาดในหาน เวลาเดินรถ 07.00-18.00 น. ราคาอยู่ที่ 30-45 บาท 
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  3.2.3.2 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
   พื้นที่ย่านห้าแยกฉลองในปัจจุบันมีการใช้งานในพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นที่ 
พักอาศัย และพื้นที่พาณิชยกรรม และในพื้นที่ยังประกอบไปด้วย สถาบันราชการ สถานศึกษา ซึ่ง
จ าแนกรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินได้ดังนี ้

การใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือที่พักอาศัย ส่วนใหญ่อยู่รองลงมาจากพ้ืนที่พาณิชยกรรม 
การใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อพาณิชยกรรม ส่วนใหญ่เกาะตัวอยู่ตามถนนสายหลัก และถนนซันไรซ์ 
การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทสถาบันราชการ อยู่บริเวณริมถนนสายหลัก ประกอบด้วยป้อมต ารวจ 

และศูนย์ควบคุมเรือยอร์ช(PYCC)  
การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทสถานศึกษามี 1 แห่ง คือ สถานรับเลี้ยงเด็กนานาชาต ิ
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3.2.3.3 การใช้ประโยชน์อาคาร 
 การใช้ประโยชน์อาคารในพื้นที่โครงการมีความหลากหลาย โดยสามารถ

จ าแนกประเภทอาคารได้ดังนี ้
 อาคารพักอาศัย มีลักษณะเป็น อาคารทาวน์เฮาส์ บ้านเดี่ยว และเริ่มมีที่อยู่

อาศัยแนวดิ่งคอนโดมิเนียมเกิดขึ้น 
 

 
ภาพที่ 3.11 แสดงลักษณะอาคารพักอาศัย 

ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 
 

 อาคารพาณิชยกรรม มีลักษณะเป็น ตึกแถว โรงแรม ร้านอาหาร 
ห้างสรรพสินค้า และธนาคาร 

 

 
ภาพที่ 3.12 แสดงลักษณะอาคารพาณิชยกรรม 

ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 
 
 
 
 
 



๓-๓๒ 

 

 อาคารราชการ มีลักษณะเป็นอาคารเด่ียว ศูนย์ควบคุมเรือยอร์ช  

 
ภาพที่ 3.13 แสดงลักษณะอาคารราชการ 
ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 

 
 อาคารสถานศึกษา มีลักษณะเป็นอาคารเรียน  

 
ภาพที่ 3.14 แสดงลักษณะอาคารสถานศึกษา 

 ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 

 

 

 

 



๓-๓๓ 

 

 

 

 



๓-๓๔ 

 

 

3.2.3.4 กรรมสิทธิ์ที่การถือครองที่ดิน 
   การถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดินในบริเวณพื้นที่โครงการมีความหลากหลาย 
ส่วนใหญ่ประกอบด้วย ที่ดินเอกชนรายย่อย ที่ดินเอกชนรายใหญ่ ที่ดินศาสนสถานและที่ดินภาครัฐ 

• ที่ดินเอกชนรายย่อย ประกอบด้วยไปด้วยอาคารพาณิชย์ และที่พักอาศัย 

• ที่ดินเอกชนรายใหญ่ ส่วนใหญ่อยู่ตามบริเวณถนนสายหลัก และริมทะเล 

• ที่ดินศาสนสถาน เป็นที่ดินริมทะเลบริเวณอ่าวฉลองแต่วัดให้เทศบาลบริหาร
จัดการ 

• ที่ดินของภาครัฐ ในพื้นที่โครงการสามารถพัฒนาให้เป็นพื้นที่สาธารณะได้ 
นอกจากนี้ในการพัฒนาพื้นที่ในส่วนที่เป็นกรรมสิทธิ์ของเอกชนต้องค านึงถึง
การโอนสิทธิ์ให้กับเจ้าของที่ดินหรืออาศัยเช่าอยู่ในที่ดินดังกล่าว 
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  3.2.3.5 โครงสร้างสาธารณูปการ 
   1) สถานศึกษา มีจ านวน 1 แห่ง เป็นสถานรับเลี้ยงเด็กนานาชาต ิ
   2) สถาบันการเงิน มีจ านวน 6 แห่ง คือ ธนาคารกรุงไทย ธนาคารกรุงเทพ 

3) ห้างสรรพสินค้า มีจ านวน 1 แห่ง เป็นระดับไฮเปอร์มาร์เก็ต ซูปเปอร์ชิป  
   4) ท่าเรือ 
    ในพื้นที่ศึกษามีท่าเรือ 1 แห่ง คือ ท่าเทียบเรือท่องเที่ยวอ่าวฉลอง 
ที่ให้บริการในการขนส่งผู้โดยสารไปยังเกาะต่างๆ และเป็นที่ตั้งกรมการขนส่งทางน้ าและพาณิชยนาวี
ซึ่งเป็นที่ตรวจขาเข้าของเรือส าราญ ที่จะเข้ามายังเกาะภูเก็ต 
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  3.2.3.6 มวลอาคารและพื้นที่ว่าง 
    1) มวลอาคาร 
                                 พื้นที่โครงการมวลอาคารแสดงให้เห็นถึงการก่อตัวของมวลขนาดเล็กและ
ขนาดใหญ่ รวมไปถึงพื้นที่ว่าง และการตัดถนนที่เกิดขึ้น โดยสามารถแบ่งรูปแบบของมวลอาคารออก
ได้ดังนี ้
   กลุ่มอาคารขนาดเล็ก   ได้แก่ อาคารพักอาศัย เกาะกลุ่มตามถนนสายย่อย 
 

 
ภาพที่ 3.15 แสดงลักษณะกลุ่มอาคารขนาดเล็ก 

ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 

 
   กลุ่มอาคารขนาดกลาง ได้แก่ อาคารพาณิชย์ ตึกแถว เกาะกลุ่มบริเวณถนน
สายหลักและถนนสายรอง 
 

 
ภาพที่ 3.16 แสดงลักษณะกลุ่มอาคารขนาดกลาง 

ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 
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   กลุ่มอาคารขนาดใหญ่ ได้แก่ ห้างสรรพสินค้า คอนโด  ซึ่งอาคารส่วนใหญ่
เกาะกลุ่มอยู่ตามถนนที่ตัดผ่านและค่อยลดลงส่วนข้างใน 
 

 
ภาพที่ 3.17 แสดงลักษณะกลุ่มอาคารขนาดใหญ่ 

ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 
 

    
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



๓-๔๐ 

 

 

 
 



๓-๔๑ 

 

         2) พื้นที่ว่าง 
   พื้นที่ว่างในพื้นที่โครงการ มีอยู่หลายลักษณะจากการศึกษาสามารถแบ่งได้ 
4 ประเภท ดังต่อไปนี ้
   - พื้นที่ว่างรอการพัฒนา  ส่วนใหญ่จะพบบริเวณที่ถนนตัดผ่านและเริ่มมี
ความเจริญ 

 
ภาพที่ 3.18 แสดงลักษณะพื้นที่ว่างรอการพัฒนา 

ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 
 

   - พื้นที่ว่างไม่ได้ใช้ประโยชน์  ส่วนใหญ่พบบริเวณที่เป็นถนนปลายตันหรือมี
ลักษณะเป็นพ้ืนที่ตาบอด การเข้าถึงยาก ท าให้ไม่มีการดูแล 

 

ภาพที่ 3.19 แสดงลักษณะพื้นที่ว่างไม่ได้ใช้ประโยชน์ 
ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 
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                              - พื้นที่ว่างสาธารณะและพื้นที่ว่างบนถนน  ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่บริเวณพื้นผิว
จราจร และพื้นที่จอดรถต่างๆ แต่ยังขาดร่มเงาและการจัดระเบียบพื้นที่ให้มีการใช้ประโยชน์ให้เต็ม
ศักยภาพ 

 

ภาพที่ 3.20 แสดงลักษณะพื้นที่ว่างบนถนน 
ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 

 

   - พื้นที่ว่างสาธารณะริมทะเล พบว่ามีเพียงแห่งเดียว และไม่สามรรถใช้งาน
ได้เต็มศักยภาพ เนื่องจากมีกลุ่มคนที่ท าธุรกิจเกี่ยวกับการท่องเที่ยวทางน้ าเข้ามาจับจองพ้ืนที่เพื่อใช้
ประโยชน์ในการจอดเรือท าให้พื้นที่สาธารณะมีสิ่งกีดขวางจนไม่สามารถใช้งานได้ 

 

ภาพที่ 3.21 แสดงลักษณะพื้นที่ว่างสาธารณะริมทะเล 
ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 
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  3.2.3.7 ลักษณะสถาปัตยกรรมและภมูิสถาปัตยกรรม 
   1) ลักษณะสถาปัตยกรรม  ในพื้นที่โครงการเป็นอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก
สามารถแบ่งได้ 3 ลักษณะดังนี้ 

อาคารขนาดใหญ่และอาคารสูง สถาปัตยกรรมประเภทนี้ส่วนใหญ่มีการใช้
ประโยชน์อาคารเป็น ห้างสรรพสินค้า คอนโดมิเนียม สถานที่ราชการ และโรงเรียน  อาคารพาณิชย์ 
โดยส่วนใหญ่เป็นอาคารสูงประมาณ 2 – 5 ชั้น ตั้งอยู่บริเวณริมถนนสายหลัก   อาคารอยู่อาศัย โดย
ส่วนใหญ่เป็นอาคารทาวน์เฮาส์ และบ้านเดี่ยว มีความสูงประมาณ 1 – 2 ชั้น 

 

 
ภาพที่ 3.22 แสดงลักษณะสถาปัตยกรรม 

ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย 

 
3.2.3.8 ความสูงอาคาร   
           ในพื้นที่สามารถแบ่งกลุ่มความสูงอาคารได้ดังนี้ความสูง 1 – 2 ชั้น ประกอบด้วย

บ้านเดี่ยว ทาวน์เฮาส์ ห้างสรรพสินค้า และสถาบันราชการ   ความสูง 3 – 4 ชั้นประกอบด้วย อาคารพาณิชย์ 
ส านักงาน โรงเรียน และโรงแรม    ความสูง 5 – 7 ชั้น ประกอบด้วย คอนโดมิเนียม และโรงแรม 
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  3.2.3.9 องค์ประกอบทางจินตภาพ 
   จากากรศึกษาองค์ประกอบทางจินตภาพของเมือง มีองค์ประกอบ 5 ประการ ได้แก่ 
เส้นทาง เส้บขอบ จุดหมายตา จุดรวมกิจกรรม และย่าน ซึ่งวิเคราะห์พื้นที่โครงการมีองค์ประกอบ ดังนี้ 

1) เส้นทาง พื้นที่โครงการมีเส้นทางการเข้าถึงพื้นที่สายหลัก 4 เส้นทาง และสายรอง 
 2 เส้นทางด้วยกัน นอกจากนี้ยังมีเส้นทางสายย่อยเชื่อมภายในพื้นที่อกีหลากหลาย 

2) เส้นขอบ  แนวชายทะเลอ่าวฉลอง 
 3) จุดหมายตา มี 2 จุด ได้แก่ วงเวียนห้าแยกฉลอง และบริเวณท่าเทียบเรืออ่าวฉลอง 

   4.) จุดรวมกิจกรรม  ในพื้นที่มีจุดรวมกิจกรรมอยู่ด้วยกัน 3 จุด คือห้างสรรพสินค้าใน
พื้นที่ 1 แห่ง และบริเวณท่าเทียบเรือท่องเที่ยวอ่าวฉลอง 
   5) ย่าน พื้นที่โครงการมีความหลากหลายประกอบไปด้วยย่านต่างๆ ได้แก่ย่าน 
ที่พักอาศัย ย่านพาณิชยกรรม และย่านการท่องเที่ยว 
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 3.2.4 ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม 
  3.2.4.1 สภาพชุมชนและลักษณะทางสังคม 
   ในปัจจุบันพื้นที่ย่านห้าแยกฉลองมีการใช้พื้นที่ที่หลากหลาย โดยพื้นที่ส่วน
ใหญ่เป็นพื้นที่พักอาศัยและพื้นที่พาณิชยกรรม โดยมีลักษณะการตั้งคืออาคารพาณิชย์จะตั้งอยู่บริเวณ
ถนนสายหลัก และไล่เข้าไปเป้นพื้นที่พักอาศัยอยู่ด้ายใน โดยมาการเชื่อมพื้นที่พักอาศัยโดยถนนสาย
ย่อย โดยลักษณะทางสังคมของคนในชุมชนจะไม่ค่อยมีการรวมกลุ่มกันเนื่องจากประชากรส่วนใหญ่ใน
พื้นที่เป็นประชากรแฝง ท าให้ไม่เกิดการพูดคุยและการพัฒนาพื้นที่ไปคนละทิศทาง 
  3.2.4.2 กิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
   พื้นที่โครงการเป็นพื้นที่ที่มีศักยภาพในเรื่องที่ตั้ง โดยพื้นที่มีเอกลักษณ์ที่
ส าคัญคือการเป็นจุดเปลี่ยนถ่ายของการสัญจรทางด้านการท่องเที่ยว ซึ่งการท่องเที่ยวถือเป็น
เศรษฐกิจหลักของจังหวัดภูเก็ต จากศักยภาพดังกล่าวท าให้พื้นที่เกิดกลุ่มกิจกรรมขึ้น โดยแบ่งได้ดังนี ้
   1)กลุ่มกิจกรรมที่เกี่ยวกับการท่องเที่ยว 
   เนื่องจากพื้นที่ห้าแยกฉลองมีท่าเทียบเรือท่องเที่ยวอ่าวฉลองที่เป็นจุดลง
เรือนักเที่ยวที่จะไปยังเกาะต่างๆ ท าให้พื้นที่บริเวณอ่าวฉลองมีการลงทุนทางธุรกิจเกี่ยวกับการน า
เที่ยวต่างๆ รวมไปถึงการเปิดโรงแรม และร้านอาหารเพ่ือรองรับกิจกรรมการท่องเที่ยวเกิดขึ้นในพื้นที่ 
 

 
ภาพที่ 3.23 แสดงลักษณะพื้นที่กิจกรรมที่เกี่ยวกับการท่องเที่ยว 

ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 

 
   2)กลุ่มกิจกรรมด้านพาณิชยกรรม 
   กิจกรรมด้านพาณิชยกรรมเกิดขึ้นบริเวณถนนสายหลัก เนื่องจากพื้นที่มี
เรื่องการท่องเที่ยวเข้ามาท าให้พื้นที่มีความเจริญมากขึ้น จึงท าให้มีกิจกรรมด้านพาณิชยกรรมทั้งด้าน
การค้าขายและการให้บริการเกิดขึ้นมากมาย เพื่อรองรับคนที่ในพื้นที่และผู้คนที่เข้ามาใช้ รวมไปถึง
ให้บริการแก่กลุ่มธุรกิจการท่องเที่ยว  



๓-๔๙ 

 

 
ภาพที่ 3.24 แสดงลักษณะพื้นที่กิจกรรมที่เกี่ยวกับพาณิชยกรรม 

ที่มา : จากการส ารวจของผู้วิจัย,2560 

 
 



๓-๕๐ 
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สรุปบทที่ 3 
 จากการศึกษาพื้นที่พบว่าพื้นที่โครงการมีการใช้ประโยชน์ที่ดินยังไม่เต็มศักยภาพ โครงสร้าง
สาธารณูปการยังขาดพื้นที่สีเขียว ขาดการเชื่อมโยงระหว่างกิจกรรมภายในพื้นที่ และจากการ
วิเคราะห์โครงการที่จะเกิดขึ้นในอนาคตส่งผลให้เกิดโอกาสในการพัฒนาพื้นที่ให้เป็นศูนย์กลางการ
เชื่อมต่อการท่องเที่ยวและแหล่งพาณิชยกรรมที่ส าคัญทางตอนใต้ของจังหวัดภูเก็ต 
 
 
 
 
 
 
 



๔-๑ 

 

บทที่ 4 
การวิเคราะห์ข้อมูลพื้นที่โครงการเพื่อก าหนดโปรแกรมในการออกแบบ 

 
4.1 การวเิคราะห์ศกัยภาพและปัญหาพืน้ที่โครงการ 
 4.1.1 ศักยภาพของพื้นที่โครงการ 
  - พื้นที่โครงการเป็นจุดเปลี่ยนถ่ายเส้นทางการท่องเที่ยว 
  - ท าเลที่ตั้งของพ้ืนที่ติดทะเล ท าใหส้่งเสริมในเรื่องการท่องเที่ยว 
  - มีโครงข่ายการสัญจรทั้งทางบกและทางน้ า 
 4.1.2 ปัญหาของพ้ืนที่โครงการ 
  4.1.2.1 ปัญหาการขาดแคลนในพื้นที ่
   - ขาดพ้ืนที่สีเขยีว 
   - ขาดแคลนพื้นที่จอดรถ 
  4.1.2.2 ปัญหาเกี่ยวกับการจราจร 
   - การจราจรติดขัดในเวลาเร่งด่วน 
   - ระบบขนส่งมวลชนไม่เพียงพอ 
   - ทางเท้ามีไมค่รอบคลุมและไม่เอื้ออ านวยต่อการใช้งาน 
  4.1.2.3 ปัญหาความพร้อมด้านการท่องเที่ยว 
   - ความพร้อมดา้นสถานที่ในการรองรับนักท่องเที่ยวที่จะขึ้นเรือ 
  4.1.2.4 ปัญหาความเสื่อมโทรมในพื้นที ่
   - ภูมิทัศนใ์นพืน้ที่มีความเสื่อมโทรม 
    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



๔-๒ 

 

4.2 การวเิคราะห์จุดแข็ง จดุอ่อน โอกาสและภาวะคุกคาม 
 จากการศึกษาพื้นที่ย่านห้าแยกฉลอง ทั้งด้านกายภาพ เศรษฐกิจและสังคม การวิเคราะห์
ความเป็นไปได้ของพ้ืนที่โครงการ เพื่อเป้นการท าไปสู่การเสนอแนะการก าหนดแนวความคิดในการ
ออกแบบวางผัง 
 
ตารางที ่4.1  แสดงความเป็นไปได้ของโครงการ(SWOT ANALYSIS) 

การพิจารณา จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส ภาวะคุกคาม 

ด้านกายภาพ 

- เป็นจุดเปลี่ยน
ถ่ายเส้นทางการ
ท่องเที่ยวที่ส าคัญ
ของจังหวัด 
-มีเส้นทางการ
เข้าถึงพื้นที่ที่
หลากหลาย 

-รถติด 
-น้ าท่วมถนนเวลา
ฝนตก 
-ทางเลือกของ
ระบบขนส่ง
มวลชนมนี้อย 
- ขาดพ้ืนที่สีเขยีว 
-การใช้ประโยชน์
ที่ดินยังไม่เต็ม
ศักยภาพ 

-โครงการรถไฟราง
เบา 
-โครงการพัฒนา
โครงข่ายเชื่อมโยง
เส้นทางคมนาคม
ของแหล่ง
ท่องเที่ยว 
-การใช้ประโยชน์
ที่ดินยังไม่เต็ม
ศักยภาพ เหมาะ
แก่การพัฒนา 

-การขยายตัวของ
เมืองแบบไร้
ทิศทาง 
-การไม่เช่ือมโยง
ของพ้ืนที่ 

ด้าน
เศรษฐกิจ 

- ท่าเทียบเรือ
ท่องเที่ยวที่ส าคัญ 
-มีนักท่องเที่ยว
ชาวต่างชาติเข้า
มาในพื้นที ่
- ราคาที่ดิน
ปรับตัวสูงขึ้น
เลื่อน 

-เจ้าของธุรกิจส่วน
ใหญ่ไมใ่ช่คนใน
ท้องที ่

-โครงการใน
อนาคตส่งผลให้
ราคาที่ดินปรับตัว
สูงขึ้น 
-โครงการใน
อนาคตท าให้เกิด
การลงทุนทาง
เศรษฐกิจเพิ่มขึ้น 

-การพัฒนาที่
กระจัดกระจาย
ของภาคเอกชน 
เนื่องจากขาดแผน
แม่บท 

ด้านสังคม 

- ประชากรมี
แนวโน้มสูงขึ้น 
-ประชากรมี
ความหลากหลาย
ทางศาสนา 

-ประชากรแฝงมี
จ านวนมาก 

- กลุ่มนักท่องเที่ยว
ชาวต่างชาติเข้ามา
ในพื้นที ่

-การเวณคืนทีด่ิน
จากภาคเอกชน 

ที่มา : จากการวิเคราะห์ของผู้วิจัย,2560 
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4.3 สรุปวิเคราะห์ จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาสและภาวะคุกคาม 
 จากการวิเคราะห์จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาสและภาวะคุกคาม ในพื้นที่โครงการ แสดงให้เห็นถึง
จุดแข็งในทางด้านโครวข่ายการสัญจรที่เป็นจุดเปลี่ยนถ่ายเส้นทางการท่องเที่ยวที่ส าคัญ มีความ
หลากหลายในการเข้าถึงพื้นที่ และมีท่าเทียบเรือท่องเที่ยวที่ส าคัญ โดนมีโอกาสจากโครงการใน
อนาคตช่วยส่งเสริมความเชื่อมโยงการคมนาคมที่มีประสิทธิภาพมากขึ้น และช่วยท าให้เกิดการลงทุน
ในพื้นที่มากขึ้น จุดอ่อนในพื้นที่เนื่องจากพื้นที่เป็นชุมทางของถนนหลายเส้นทางท าให้เกิดปัญหารถติด
ในช่วงเวลาเร่งด่วนและระบบขนส่งมวลชนยังไม่เพียงพอจึงท าให้ทางเลือกในการเดินทางน้อยลง 
นอกจากนี้ยังขาดพื้นที่สีเขียว และยังมีการใช้ประโยชน์ที่ดินที่ยังไม่เต็มศักยภาพ ท าให้เกิดภาวะ
คุกคามในการขยายตัวของเมืองแบบไร้ทิศทางท าให้จ าเป็นต้องได้รับการพัฒนาและการจัดการพื้นที่
ให้เหมาะสม 
 
4.4 สรุปทิศทางและแนวโน้มการเจริญเติบโตของชุมชน 
 จากการศึกษาโอกาสและภาวะคุกคามของพื้นที่ได้น ามาวิเคราะห์แสดงให้เห็นถึงแนวโน้มใน
การขยายตัวของเมือง และการลงทุนที่เกี่ยวกับการท่องเที่ยวที่เพิ่มขึ้น โดยมีแนวโน้มการเพิ่มขึ้มของ
คนที่จะเข้ามาในพื้นที่ที่มากขึ้นจากโครงการในอนาคต และจ านวนประชากรที่มีอัตราเพิ่มสูงขึ้นทุกปี  
ซึ่งส่งผลให้เมืองมีแนวโน้มของการเจริญเติบโตไปในทางรองรับการท่องเที่ยวที่เพ่ิมขึ้นในอนาคต 
 
ตารางที่ 4.2 แสดงจ านวนประชากร จ าแนกตามอัตราการขยายตัวสูง กลาง ต่ า 

 
ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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ภาพที่ 4.1 แสดงแผนภูมิแสดงจ านวนประชากรจ าแนกตามอัตราการขยายตัวสูง กลาง และต่ า 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
 
 
สรุปบทที่ 4 โปรแกรมการออกแบบและวางผังในพื้นที่โครงการ 
 สรุปโปรแกรมการออกแบบและวางผังในพื้นที่โครงการคือมีการพัฒนาพื้นที่ใหม่บางส่วนโดย
ท าให้เกิดการใช้สอยอาคารแบบผสมผสาน และเข้ากับบริบทพื้นที่ อาคารเริ่มขึ้นในแนวดิ่งเพื่อให้
คุ้มค่ากับการลงทุน และสร้างความเชื่อมโยงด้วยโครงข่ายการสัญจรทั้งทางรถ ทางเรือและทางเท้า 
พร้อมกับปรับปรุงภูมิทัศน์ให้สวยงานให้เป้นเมืองท่องเที่ยวนานาชาต ิ



5-๑ 
 
 

บทที่ 5 
การก าหนดรายละเอียดโครงการและการออกแบบวางผังโครงการ 

 
5.1 วิสัยทัศน์พื้นที ่

วิสัยทัศน์ในการออกแบบพื้นที่ย่านท่าเรืออ่าวฉลอง คือการพัฒนาพ้ืนที่ให้เต็มศักยภาพทั้ง
การเช่ือมโยงโครงข่ายการสัญจรให้มีความต่อเนื่อง ส่งเสริมด้านเศรษฐกิจให้มีกิจกรรมที่เกี่ยวเนื่องกับ
ลักษณะพื้นที่ มีการผสมผสานระหว่างกิจกรรมกับการใชพ้ื้นที่ให้เกิดความเป็นสถานทีแ่ละยกระดับ
พื้นที่ให้เป็นแหล่งเศรษฐกิจทีส่ าคัญระดับจังหวัด โดยวิสัยทัศน์ในการพฒันายานท่าเรืออ่าวฉลองได้
นิยามให้พื้นทีม่ีบทบาทเป็น เปิดประตูเชื่อมเมืองเศรษฐกิจชายฝั่ง โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
 5.1.1 เพื่อพัฒนาให้การเขา้ถึงพ้ืนที่ มีความหลากหลายและเป็นประตูเช่ือมโยงโครงข่ายการ
ท่องเที่ยวที่ส าคญัทางตอนใต้ของจังหวัด โดยเชื่อมระหว่างขนส่งมวลชนให้เขา้ถึงกันทั้งระบบรถ  ราง  เรือ 

5.1.2 เพื่อพัฒนาพื้นที่ให้มีการรองรับการขยายตัวของระบบเศรษฐกิจและกลายเป็น
ศูนย์กลางเมืองเศรษฐกิจท่องเที่ยวที่ส าคัญทางตอนใต้ของจังหวัดภูเก็ต 

5.1.3 เพื่อส่งเสริมการใช้งานพื้นที่แบบผสมผสานโดยไม่สญูเสียมูลค่าของพ้ืนที่และมีการใช้
งานที่เต็มศักยภาพรวมไปถึงคุณภาพชีวิตที่ดี    
 
5.2 แนวความคิดในการออกแบบและวางผัง 
 การออกแบบผังแม่บทการพัฒนาย่านท่าเรืออ่าวฉลอง เป็นการออกแบบเพื่อตอบสนองการ
ใช้งานในอนาคตจากแผนงานทางภาครัฐ เพื่อเสริมสร้างขีดความสามารถของจังหวัด ในการเป็น
ศูนย์กลางการพัฒนาการบริการในระดับประเทศและนานาชาติ ซึ่งมีแนวทางการพัฒนาโดยส่งเสริมให้
ยามท่าเรืออ่าวฉลองเป็นพื้นที่ศูนย์กลางการเชื่อมโยงการท่องเที่ยว และพัฒนาการให้บริการด้านการ
ท่องเที่ยวให้ได้มาตรฐานอย่างยั่งยืน พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและเสริมสร้างความมั่นคงในการเป็น
เมืองแห่งความปลอดภัย ทันสมัย และสังคมดิจิตอล ให้เกิดความสอดคล้องกับความต้องการและ
บริบทของเมืองในอนาคต 
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5.2.1 แนวความคิดในการออกแบบพ้ืนที่การใช้งาน 
         การแบง่โซนการใช้งานในแต่ละพื้นที่นั้นต้องค านึงถึงความเหมาะสมทางด้านการใช้

งานพื้นที่ที่ต้องสอดคล้องกับกิจกรรมรวมไปถึงข้อจ ากัดเรื่องความสูงของอาคารในพื้นที่ และความ
คุ้มค่าในการใชง้านโดยสามารถสรุปได้ดังนี ้

บริเวณที่ 1  พื้นที่ริมถนนสายหลัก 
- เป็นพ้ืนที่พาณิชยกรรมที่มีการใช้งานแบบผสมผสาน 
- อาคารที่ตั้งอยู่บริเวณ ถนนทางเข้าท่าเรือต้องมีการเปิดมุมมองไปยังท่าเรือ 
- มีการใช้ทางเท้าในการเช่ือมโยงพื้นที่ 
- อาคารมีความสูงได้ไม่เกิน 16 เมตร หรือจ านวน 5 ชั้น 

บริเวณที่ 2 พืน้ที่ติดชายทะเล 
- มีการเปิดพื้นที่สาธารณะริมทะเล 
- พื้นที่พาณิชยกรรมที่จะต้ังอยู่ในพื้นที่ริมน้ าต้องมีกิจกรรมที่มีความเชื่อมโยงกับน้ า 

            และสร้างมูลลค่าสงูให้กับพ้ืนที่  
- อาคารที่ตั้งอยู่ในบริเวณที่สองมีความสูงได้ 6 - 12 เมตร 

บริเวณที่ 3 พืน้ที่บนน่านน้ า 
- พื้นที่ท่าเรือทีแ่บ่งการใช้งานให้เหมาะสมกบัประเภทเรือและกลุ่มผู้ใช้งาน  
- มีสิ่งอ านวยความสะดวกให้แก่ผู้ใช้เรือ 
- เป็นที่ต้ังของศูนย์ควบคุมเรอืยอร์ช 
- มีพื้นทีส่ าหรบัท ากิจกรรมทางน้ า 
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 5.2.2 โครงข่ายการสัญจร 
              การออกแบบเส้นทางการสัญจร เพื่อเชื่อมโยงโครงข่ายการสัญจรและระบบขนส่ง
มวลชน ให้มีความต่อเน่ือง โดยมีการออกแบบทางเท้าเพ่ือเช่ือมโยงกิจกรรมต่างๆ และท าการ เพิ่ม
เส้นทางเพื่อสร้างความเช่ือมต่อของเส้นทางและปรับปรุงถนนให้ได้มาตรฐาน นอกจากนี้ยังมีการ
พัฒนาบริเวณท่าเรือและมารนี่าให้ได้มาตรฐานเพื่อรองรับนักท่องเที่ยวในอนาคตที่มีปริมาณสูงขึ้น 
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 5.2.3 การใชป้ระโยชน์ที่ดิน 
              ในอนาคตพื้นที่จะมีการเปลี่ยนแปลงด้านการใช้ประโยชน์ ที่ดินรองรับการใช้งาน
เพิ่มขึ้นโดยพัฒนาพื้นที่ธุรกิจเพื่อรองรับกิจกรรมมารีน่าและการท่องเที่ยว และมีการยกระดับพื้นที่
เศรษฐกิจสู่นานาชาติ มี การส่งเสริมการใชพ้ื้นที่แบบผสมผสานและพัฒนาที่อยู่อาศัยเหมาะกับทุก
ระดับรายได้รวมทั้งการเพิ่มพื้นที่สีเขียวเข้าไปในการเช่ือมโยงพื้นที่ต่างๆ 
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5-๑๓ 
 
 

5.2.4 พื้นที่โล่งว่างสาธารณะ 
   แนวความคิดในการออกแบบพื้นที่สาธารณะจะมีการกระจายตัวอยู่ในพื้นที่ต่างๆ มีการ

ปรับปรุงและพัฒนาภูมิทัศน์ตามโครงข่ายการสัญจร การเปิดพื้นที่จริงชายหาดเพื่อเปิดมุมมองและ
เพิ่มพื้นที่สาธารณะให้ทุกคนสามารถเข้าถึงพื้นที่บริเวณชายหาดและท ากิจกรรมต่างๆ นอกจากนี้ยังมี
การออกแบบพื้นที่สาธารณะเพื่อเป็นพื้นที่ในการเปลี่ยนถ่ายกิจกรรม 
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5.3 การออกแบบวางผังโครงการ 
 5.3.1 ผังแม่บทพื้นที่โครงการ 
                   ผังแม่บทโครงการพัฒนาย่านท่าเรืออ่าวฉลองได้มีการวางแผนระยะในการด าเนินการ
แล้วเสร็จเป็นระยะเวลา 20 ปี และได้ออกแบบเป็น 5 ส่วน ให้เหมาะกับการใช้งานได้แก่ 

Zone A : Transport Hub 
Zone B : Business Support Marina 
Zone C : Business Support Tourism 
Zone D : Mix Use 
Zone E : Coastal Public Spaces 

 



5-๑๘ 
 
 

 
  
 



5-๑๙ 
 
 

5.3.2 รูปด้านพื้นทีโ่ครงการ 
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 5.3.3 รายละเอียดโครงการ 
 Zone A : Transport Hub 
 รายละเอียด 
 1.พื้นที่รองรับผู้ใช้บริการ                

2.ท่าเรือ 
3.ศูนย์ควบคุมเรือยอร์ช 
4.พื้นที่ให้บริการเติมทรัพยากรเรือ 

 - กลุ่มผู้ใช้งาน 
 

 
ภาพที่ 5.2 แสดงกลุ่มผู้ใช้งานในพื้นที่โซน A 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 

 
 - ประเภทเรือที่เข้ามาใช้งานท่าเรือ 
 

 
ภาพที่ 5.3 แสดงประเภทเรือทีใ่ช้งานท่าเรือในพื้นที่โซน A 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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Zone B : Business Support Marina 
รายละเอียด 
1.Service Marina 
2.พื้นที่นันทนาการทางน้ า 
3.ธุรกิจที่พักประเภทวิลล่า 
- กลุ่มผูใ้ช้งาน 

 
ภาพที่ 5.4 แสดงกลุ่มผู้ใช้งานในพื้นที่โซน B 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
- ประเภทเรือที่เข้ามาใช้พื้นที่ Service Marina 

 
ภาพที่ 5.5 แสดงประเภทเรือที่ใช้งานพื้นที่ Service Marina 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 

 - ประเภทกิจกรรมในพื้นที่นนัทนาการทางน้ า 

 
ภาพที่ 5.6 แสดงประเภทกิจกรรมในพื้นที่นันทนาการทางน้ า 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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Zone C : Business Support Tourism 
รายละเอียด 
1.พื้นที่ธุรกิจทอ่งเที่ยว 
2.พื้นทีเ่ศรษฐกิจระดับเมือง 
3.KingPower 
- กลุ่มผูใ้ช้งาน 

 
ภาพที่ 5.7 แสดงกลุ่มผู้ใช้งานในพื้นที่โซน C 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
 

 
ภาพที่ 5.8 แสดงการใช้งงานอาคารแบบผสมผสาน(พาณิชยกรรมกับส านักงาน)ในพื้นที่โซน C 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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Zone D : Mix Use 
รายละเอียด 
1.พื้นที่พาณิชยกรรม+ที่อยู่อาศัยผู้มีรายได้ปานกลาง 
2.Community resort sino 
3.Community+Condominium    
-กลุ่มผู้ใช้งาน 

 
ภาพที่ 5.9 แสดงกลุ่มผู้ใช้งานในพื้นที่โซน D 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
 

 
ภาพที่ 5.10 แสดงการใช้งงานอาคารแบบผสมผสาน(พาณิชยกรรมกับที่พักอาศัย)ในพื้นที่โซน D 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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Zone E : Coastal Public Spaces 
รายละเอียด 
1.พื้นที่สาธารณะริมชายฝั่ง 
- กลุ่มผูใ้ช้งาน  

 
ภาพที่ 5.11 แสดงกลุ่มผู้ใช้งานในพื้นที่โซน E 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
 

 - ลักษณะพื้นทีส่าธารณะ 
  ในโซนจะแบ่งพื้นที่สาธารณะเป็น 2 ส่วนด้วยกัน คือ ส่วนบริเวณหน้าพ้ืนที่
นันทนาการทางน้ ามีการออกแบบให้พื้นที่สาธารณะมีลักษณะการใช้กิจกรรมในการผ่อนคล้ายไม่จะ
เป็นเครื่องเล่นส าหรับเด็กหรือเครื่องออกก าลัง รวมไปถึงการท ากิจกรรมบนชายหาดและทะเล อีก
ส่วนจะอยู่บริเวณติดกับท่าเรือได้มีการออกแบบพ้ืนที่สาธารณะบริเวณนี้ให้มีความสงบกว่าบริเวณแรก 
ให้เป็นพื้นที่นั่งผ่อนคลายหรือพักคอย รวมไปถึงการจัดพื้นที่ให้ถ่ายรูป และการท ากิจกรรมเบาๆ 

 
ภาพที่ 5.12 แสดงลักษณะพื้นที่สาธารณะในแต่ละบริเวณ 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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5.3.4 โครงการพัฒนาโครงข่ายการสัญจรและพ้ืนที่สาธารณะ 
 

 
ภาพที่ 5.13 แสดงต าแหน่งโครงการพัฒนาโครงข่ายการสัญจรและพื้นที่สาธารณะ 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
 

 
ภาพที่ 5.14 แสดงรูปตัดถนนสายหลักบริเวณที่มีอุโมงค์ทางลอดห้าแยกฉลอง 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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ภาพที่ 5.15 แสดงรูปตัดถนนสายหลักบริเวณที่สถานีรถไฟรางเบา 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
 

 
ภาพที่ 5.16 แสดงทัศนียภาพบริเวณสถานีรถไฟรางเบา 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 

 
ภาพที่ 5.17 แสดงรูปตัดพื้นที่สาธารณะบริเวณหน้าพื้นที่นันทนาการทางน้ า 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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5.3.5 ผังขยาย 

 
ภาพที่ 5.18 แสดงต าแหน่งโครงการในผังแม่บท 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
 

1.โครงการพัฒนาพื้นที่เปลี่ยนถ่ายการสัญจร ประกอบไปด้วย ท่าเรือท่องเที่ยว ท่าเรือส่วนบุคคล 
ท่าเรือส าหรับเรือใหญ่ ศูนย์บริการนักท่องเที่ยว ร้านค้าและร้านอาหาร พิพิธภัณฑ์ Kids Club  
จุดจอดรถประจ าทาง พื้นที่สาธารณะ พื้นที่บริการเติมทรัพากรเรือ และศูนย์ควบคุมเรือยอร์ช(PYCC)  

 

 
ภาพที่ 5.19 แสดงผังขยายโครงการพัฒนาพื้นที่เปลีย่นถ่ายการสัญจร 

ทีม่า : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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ภาพที่ 5.20 แสดงรูปตัดอาคารท่าเรือในโครงการพัฒนาพื้นที่เปลี่ยนถ่ายการสญัจร 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
 

 

 
ภาพที่ 5.21 แสดงทัศนียภาพท่าเรือในโครงการพฒันาพื้นที่เปลี่ยนถ่ายการสญัจร 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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 2.โครงการพัฒนาพื้นที่พาณิชยกรรม ประกอบไปด้วย อาคารmix use (พาณิชยกรรม+
ส านักงาน) พื้นที่กิจกรรมส่วนกลางของแต่ละอาคาร อาคารจอดรถ pocket park จุดจอดรถประจ าทาง 
สถานีรถไฟรางเบา 

 
ภาพที่ 5.22 แสดงผังขยายโครงการพัฒนาพื้นทีพ่าณิชยกรรม 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 

 

 
ภาพที่ 5.23 แสดงทัศนียภาพบริเวณ pocket park ในโครงการพัฒนาพื้นทีพ่าณิชยกรรม 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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 3.โครงการพัฒนาพื้นที่สาธารณะริมชายฝั่ง ประกอบไปด้วย ส่วนบริเวณหน้าพื้นที่นันทนาการ 
ทางน้ ามีการออกแบบให้พื้นที่สาธารณะมีลักษณะการใช้กิจกรรมในการผ่อนคล้ายจากเครื่องเล่นส าหรับเด็ก
หรือเครื่องออกก าลัง รวมไปถึงการท ากิจกรรมบนชายหาดและทะเล อีกส่วนจะอยู่บริเวณติดกับท่าเรือได้มี
การออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณนี้ให้มีความสงบกว่าบริเวณแรก ให้เป็นพื้นที่นั่งผ่อนคลายหรือพักคอย  

 
ภาพที่ 5.24 แสดงผังขยายโครงการพัฒนาพื้นทีส่าธารณะริมชายฝั่ง 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
 

 
ภาพที่ 5.25 แสดงทัศนียภาพในโครงการพัฒนาพื้นที่สาธารณะริมชายฝั่ง 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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 4.โครงการพัฒนาพื้นที่ Mix Use ประกอบด้วย อาคาร mix use (พาณิชยกรรม+ที่
อยู่อาศัย+ที่จอดรถ) pocket park จุดจอดรถประจ าทาง  อาคารพาณิชย์ 

 
ภาพที่ 5.26 แสดงผังขยายโครงการพัฒนาพื้นที ่Mix Use 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
 

 
ภาพที่ 5.27 แสดงทัศนียภาพในโครงการพัฒนาพื้นที่ Mix Use 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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5.3.6 ระยะด าเนินการ 
ตารางที่ 5.1 ระยะเวลาและขั้นตอนด าเนินโครงการ 

แผนก าหนด 
การออกแบบ ชื่อโครงการ 

ระยะเวลาด าเนินการ 
หมายเหต ุ

หน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง 

5 ป ี 10ป ี 15 ป ี 20 ป ี
 

 

 

ด้านโครงข่าย
การสัญจร 

โครงการพฒันาทา่เรอืนานาชาติ อ่าวฉลอง 

     
เทศบาลต าบลฉลอง 

โครงการเพิม่เส้นทางการสัญจรและสิ่งอ านวย
ความสะดวก ถนนหน้าท่าเรอื 

     แขวงทางหลวงภูเก็ต 

โครงการปรับปรุงเส้นทางการสัญจรและสิ่งอ านวย 
ความสะดวก ถนนสายหลกัและถนนสายรอง 

     แขวงทางหลวงภูเก็ต 

โครงการพฒันาเส้นทางรถไฟรางเบาและสถานี
ห้าแยกฉลอง 

     การรถไฟฟา้ขนสง่มวลชน 
แห่งประเทศไทย(รฟม.) 

โครงการพฒันาอโุมงค์ทางลอดห้าแยกฉลอง      แขวงทางหลวงภูเก็ต 

โครงการพฒันาพื้นที่จอดรถสาธารณะ      เทศบาลต าบลฉลอง 

 
 
 
 
 
 
 
 
ด้านเศรษฐกิจ
การท่องเที่ยว 

โครงการพฒันาพื้นที่ Service Marina      ภาคเอกชน 

โครงการพฒันาพื้นที่กีฬาทางน้ า      ภาคเอกชน 

โครงการพฒันาธุรกิจทีพ่ักอาศัยประเภทวลิลา่      ภาคเอกชน 

โครงการพฒันาพื้นเศรษฐกิจระดับเมือง 1 
(ศูนย์ประชุม) 

     ภาคเอกชน 

โครงการพฒันาพื้นเศรษฐกิจระดับเมือง 2 
(โรงแรม)      ภาคเอกชน 

โครงการพฒันาพื้นที่ธุรกิจท่องเที่ยว 1 
(อาคาร mix use) 

     ภาคเอกชน 

โครงการพฒันาพื้นที่ธุรกิจท่องเที่ยว 2 
(Kingpower) 

     ภาคเอกชน 

โครงการพฒันาพื้นที่พาณิชยกรรมระดับยา่น      ภาคเอกชน 

 
 
 
 
ด้านที่อยู่อาศัย 

โครงการพฒันาทีอ่ยูอ่าศัยผู้มีรายได้ปานกลาง      ภาคเอกชน 

โครงการพฒันาคอนโดมิเนียม Low rise      ภาคเอกชน 

โครงการพฒันาพื้นที่สีเขียวรองรับกิจกรรม      ภาคเอกชน 

ด้านพ้ืนที่โล่ง
สาธารณะ 

โครงการพฒันาพื้นที่สาธารณะรมิชายฝั่ง 
อ่าวฉลอง 

     เทศบาลต าบลฉลอง 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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PHASE 1 แผนด้านการพัฒนาโครงข่ายการสัญจร ประกอบด้วย แผนงานระยะยาว 15-20 ปี 
แผนงานระยะกลาง 6-10 ป ีและแผนงานระยะสั้น 1-5 ปี ดังรูป  

 
ภาพที่ 5.29 แสดงระยะด าเนินการ Phase 1 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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PHASE 2 แผนด้านการพัฒนาเศรษฐกิจการท่องเที่ยว ประกอบด้วย แผนงานระยะกลาง 6-10 ปี 
และแผนงานระยะสั้น 1-5 ปี ดังรูป  

 
ภาพที่ 5.30 แสดงระยะด าเนินการ Phase 2 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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PHASE 3 แผนด้านการพัฒนาที่อยู่อาศัย ประกอบด้วย แผนงานระยะสั้น 1-5 ปี และ PHASE 4 
แผนด้านการพัฒนาพื้นที่โล่งสาธารณะ ประกอบด้วย แผนงานระยะสั้น 1-5 ป ีดังรูป  

 
ภาพที่ 5.31 แสดงระยะด าเนินการ Phase 3 และ 4 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
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สรุปบทที ่5 
จากการศึกษาและการวิเคราะห์พื้นที่ ท าให้ได้วิสัยทัศน์ในการออกแบบที่เหมาะสมกับบริบท

ของพื้นที่คือการเป็นเมืองเศรษฐกิจดังที่กล่าวไว้ในวิสัยทัศน์ว่า เปิดประตูเชื่อมเมืองเศรษฐกิจชายฝั่ง 
โดยมีแนวคิดในการออกแบบการพัฒนาพื้นที่เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการใช้งานอย่างสูงที่สุดโดยแบ่ง
ตามผังยุทธศาสตร์แต่ละด้าน ทั้งด้านโครงข่ายการสัญจรที่มีการออกแบบพื้นที่เพื่อการรองรับการ
ขยายตัวในอนาคตที่จะท าให้มีผู้คนเข้ามาใช้งานพื้นที่จ านวนมาก มีการปรับปรุงและพัฒนาระบบ
โครงสร้างพื้นฐานไม่ว่าจะเป็นโครงข่ายการสัญจร ระบบขนส่งมวลชนสาธารณะที่เข้ามารองรับการใช้
งาน รวมไปถึงด้านพื้นที่สีเขียวที่พัฒนาพื้นที่สาธารณะเพื่อให้ทุกคนสามารถเข้าถึงและมีกิจกรรมที่
หลากหลายให้มีคุณภาพและได้มาตรฐาน ด้านที่อยู่อาศัยและด้านพาณิชนกรรมการท่องเที่ยวก็มีการมี
การส่งเสริมการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารงานที่มีความผสมผสานและมีความหลากหลายทาง
กิจกรรมเพื่อให้เกิดศักยภาพอันสูงสุดของพื้นที่ให้เหมาะสมกับพัฒนาพื้นที่ให้เป็นพื้นที่ศูนย์กลางการ
เชื่อมโยงการท่องเที่ยว และพัฒนาการให้บริการด้านการท่องเที่ยวให้ได้มาตรฐานอย่างยั่ งยืน พัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานและเสริมสร้างความมั่นคงในการเป็นเมืองแห่งความปลอดภัย ทันสมัย และสังคม
ดิจิตอล โดยพัฒนาเกิดความสอดคล้องกับความต้องการและบริบทของเมืองในอนาคต โดยมีการ
ก าหนดโซนในการพัฒนาตามลักษณะของพื้นที่ด้วยกัน 5 โซนตามความเหมาะสมการใช้งาน คือ 
Zone A : Transport Hub ,Zone B : Business Support Marina ,Zone C : Business Support 
Tourism ,Zone D : Mix Use และZone E : Coastal Public Spaces ซึ่งเป็นไปตามผังยุทธศาสตร์
ทั้ง 4 ด้านที่ได้ก าหนดไว้ และยังมีการวางแนวทางระยะด าเนินการและหน่วยงานที่รับผิดชอบในแต่
ละโครงการตามความเหมาะสมและส่งผลให้เกิดประสิทธิภาพอันสูงสุดแก่เมืองในอนาคต 
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บทที่ 6 
สรุปและข้อเสนอแนะ 

 
6.1 สรปุผลการพฒันาพืน้ที่ 

โครงการพัฒนาย่านท่าเรืออ่าวฉลอง จังหวัดภูเก็ต จัดท าขึ้นเพื่อศึกษาหาแนวทางและ
ส่งเสริมศักยภาพให้เหมาะสมกับความเป็นพื้นที่ท่าเรือเศรษฐกิจที่ต้องรองรับการท่องเที่ยว โดยพื้นที่
โครงการได้รับการพัฒนาจากประเด็นที่ส าคัญทางด้านระบบโครงข่ายการสัญจรและระบบขนส่ง
มวลชน ด้านสิ่งแวดล้อม และด้านการพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจที่ตรงกับบริบทของพื้นที่  ตามวิสัยทัศน์ที่
ได้ก าหนดไว้ โดยด้านระบบโครงข่ายการสัญจรและระบบขนส่งมวลชน มีการพัฒนาท่าเรือเพื่อรองรับ
ปริมาณนักท่องเที่ยวที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคตจากโครงการรถไฟรางเบารวมไปถึงพัฒนาที่ตั้งสถานีรถไฟ
รางเบาและท าการเชื่อมโยงระบบขนส่งมวลชนระหว่างระบบรางกับเรือ โดยเส้นทางเดินเท้าและยัง
เชื่อมโยงกับระบบรถด้วยการจัดต้ังต าแหน่งป้ายรถประจ าทางให้มีความครอบคลุม นอกจากนี้ทางเดิน
เท้าที่เชื่อมระหว่างระบบขนส่งมวลชนเข้าด้วยกันแล้วยังมีการเชื่อมไปยังกิจกรรมทางด้านเศรษฐกิจ
ต่างๆโดยในพื้นที่มีโครงข่ายทางเท้าที่มีแนวต้นไม้สีเขียวช่วยให้ความร่มรื่นในการเดินและยังมีพื้นที่
พาณิชยกรรมที่ตั้งอยู่เรียงราย ช่วยเพิ่มกิจกรรมท าให้ผู้คนในเมืองหันมาใช้การเดินเท้ามากขึ้น และยัง
เชื่อมโยงไปยังพื้นที่สาธารณะริมชายฝั่งที่ได้พัฒนาขึ้นเพื่อให้ทุกคนสามารถเข้าถึงพื้นที่ชายทะเลได้
สะดวกและช่วยลดความเหลื่อมล้ าทางด้านสังคมและช่วยส่งเสริมคุณภาพทางสิ่งแวดล้อมให้ดีขึ้นท า
ให้คุณภาพชีวิตของคนในพื้นที่ดีขึ้นซึ่งสอดคล้องกับการยกระดับพื้นที่เศรษฐกิจให้มีการรองรับระดับ
นานาชาติ โดยการพัฒนาให้พื้นที่มีการลงทุนทางด้านเศรษฐกิจที่มีความเกี่ยวเนื่องกับธุรกิจชายฝั่งทาง
ธุรกิจที่เกี่ยวข้องกับมารีน่า และธุรกิจท่องเที่ยวทางทะเลที่ขึ้นชื่อของจังหวัด นอกจากนี้ยังมีการ
ส่งเสรมิการใช้พื้นที่ให้มีความผสมผสานและเกิดความหลากหลายของทางกิจกรรมเพ่ือให้เกิดศักยภาพ
ในการพัฒนาพื้นที่เมืองในอนาคต 
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6.2 แนวทางการน าแผนไปสู่การปฏิบัต ิ
6.2.1 มาตรการแลพส่วนสนบัสนุนทางกฎหมาย 

  1) มาตรการควบคุมความสู ง ในพื้นที่ ถูกก าหนดจากประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ก าหนดให้พื้นที่บริเวณที่ 1 จากแนวชายฝั่ง 50 เมตรสามารถ
ก่อสร้างสูงได้ไม่เกิน 6 เมตร โดย 20 เมตรแรกห้ามก่อสร้าง บริเวณที่ 2 จากแนวเขตบริเวณที่ 1 เข้า
ไป 150 เมตรสามารถก่อสร้างได้สูงไม่เกิน 12 เมตร บริเวณที่ 3 จากแนวเขตบริเวณที่ 2 เข้าไป 
200 เมตรสามารถก่อสร้างได้ไม่เกิน 16 เมตร และบริเวณที่ 8 สามารถก่อสร้างได้ไม่เกิน 23 เมตร 
โดยพื้นที่โครงการครอบคลุมพื้นที่ทั้งบริเวณที่ 1,2,3 และบริเวณที่ 8 เพียงเล็กน้อย 
 

 
ภาพที่ 6.4 แสดงพื้นที่ควบคุมความสูงในโครงการตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

ที่มา : จากการศึกษาของผู้วิจัย,2560 
 

  2) มาตรการควบคุมพื้นที่สาธารณะริมชายฝั่งอ่าวฉลอง ตั้งแต่แนวชายฝั่งทะเลเข้า
มาระยะ 20 เมตร ห้ามก่อสร้างและให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเป็นพื้นที่โล่งเพื่อนันทนาการและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
  3) มาตรการควบคุมพื้นที่ติดชายฝั่งให้มีการใช้ประโยชน์เพื่อพาณิชยกรรมที่มีความ
เกี่ยวข้องกับกิจกรรมทางน้ าที่เกี่ยวกับการท่องเที่ยวเท่านั้น 
  4) มาตรการควบคุมการใช้ประโยชน์อาคารบริเวณพื้นที่ Zone D เป็นที่พื้นที่ Mix Use 
โดยควบคุมสัดส่วนในการใช้สอยอาคารให้มีสัดส่วนดังนี้ พื้นที่พาณิชยกรรมคิดเป็นร้อยละ 15 พื้นที่สีเขียว
ภายในอาคารคิดเป็นร้อยละ 10 และพื้นที่อยู่อาศัยคิดเป็นร้อยละ 75 
  5) มาตรการส่งเสริมการมีพื้นที่สีเขียวภายในอาคาร โดยให้มีสัดส่วนคิดเป็นร้อยละ 10 
ของพื้นที่ใช้สอยภายในอาคาร 
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6.3 ข้อเสนอแนะในการศกึษาครั้งต่อไป 

6.3.1 ด้านโครงข่ายการสัญจร 
1. การออกแบบเส้นทางเดินเทา้และทางจักรยานใหค้รอบคลุมและเชื่อมโยงทางพื้นที่ 

6.3.2 ด้านสถาปัตยกรรม 
1. การออกแบบรูป แบบอาคารให้มีลักษณะเฉพาะและสื่อถึงกิจกรรมการใช้งาน 
2. การออกแบบพื้นที่ว่างภายในอาคารและระหว่างอาคารให้มีขนาดที่เหมาะสม 
3. การออกแบบโดยการน านวตักรรมเข้ามาใชก้ับพื้นที่ทั้งอาคารและStreet Furniture 

6.3.3 ด้านเศรษฐกิจ 
1.ศึกษาพฤติกรรมการใช้งานและกิจกรรมของกลุ่มนักท่องเที่ยวที่จะเข้ามาใช้งาน 

             พื้นที่ในอนาคต 
2. การออกแบบพื้นที่และกิจกรรมที่สามารถใช้ได้กับทุกยุคทุกสมัย 

6.3.4 ด้านสิ่งแวดล้อม 
1. การออกแบบการจัดการคาบน้ ามันที่มาจากการเปลี่ยนถ่ายน้ ามันเรือ 
2. การออกแบบภูมิทัศน์ทางเดินให้มีความร่มรื่นเหมาะแกก่ารใช้งาน 
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ประวตัิผู้เขียนวิทยานิพนธ ์
 

 
 

ชื่อ – นามสกุล   นางสาวรตา  มโนเกื้อกูล 
วัน เดือน ปีเกิด   10 มีนาคม พ.ศ.2536 
สถานที่เกิด   จังหวัดนครปฐม 

 
ประวัติการศึกษา   
พ.ศ.2549 – 2551  ระดับมัธยมศึกษาปีที่ 1 – 3 

จากโรงเรียนสกลวิทยา  สามพราน 
อ าเภอสามพราน จังหวัดนครปฐม 

 
พ.ศ.2551 – 2554  ระดับมัธยมศึกษาปีที่ 4 – 6 

จากโรงเรียนสิรินธรราชวิทยาลัย สนามจันทร์ 
อ าเภอเมือง จังหวัดนครปฐม 

 
พ.ศ.2554 – 2561   ระดับปริญญาตร ี

   คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการออกแบบ 
สาขาสถาปัตยกรรมและการออกแบบชุมชนเมือง 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลรัตนโกสินทร์ ศาลายา 

 
ประสบการณ์ท างาน  ส านักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดภูเก็ต 

ต าแหน่ง ผู้ช่วยนักผังเมือง 
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