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บทคัดย่อ 
 งานวิจัยเรื่องแนวทางการปรับปรุงทางกายภาพของเทศบาลเมืองควนลัง อ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา เป็นโครงการวิจัย    
เพื่อการศึกษาและวิเคราะห์ปัญหา รวมทั้งการน าเสนอแนวทางการปรับปรุงทางกายภาพของพื้นที่เทศบาลเมืองควนลังซึ่งเป็นพื้นที่
ศึกษา เทศบาลเมืองควนลังมีอาณาเขตติดต่อกับเทศบาลนครหาดใหญ่ทางด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้ เมืองควนลังเป็นเมืองที่มี
ความส าคัญอันเกี่ยวเนื่องกับเมืองหาดใหญ่ ในหลายๆด้านได้แก่ การเป็นเส้นทางสู่สนามบินนานาชาติหาดใหญ่ มีสภาพแวดล้อมและ
ธรรมชาติที่สวยงาม และเป็นแหล่งที่พักอาศัยที่ขยายตัวมาจากเทศบาลนครหาดใหญ่ การท าวิจัยในครั้งนี้ได้ใช้กระบวนการวิจัย             
เชิงการศึกษาและวิเคราะห์ปัญหา รวมทั้งการน าเสนอแนวทางการปรับปรุงเป็นแนวทางในการท าการวิจัย มีการพิจารณา               
ใช้แนวความคิดทฤษฎีจินตภาพของเมือง ของเควิน ลินช์ เป็นทฤษฎีหลักในการวิเคราะห์ปัญหาจินตภาพเมือง รวมทั้งการเสนอแนะ
การปรับปรุงแก้ไของค์ประกอบของจินตภาพเมืองควนลัง เพื่อให้มีความสมบูรณ์และชัดเจน เป็นที่เข้าใจและประทับใจของผู้พบเห็น 
นอกจากน้ันยังมีการพิจารณาใช้ทฤษฎีการพัฒนาเมืองในเรื่องอื่นๆเป็นองค์ประกอบร่วมด้วยในการวิจัย 

ค าส าคัญ : การปรบัปรุงทางกายภาพ, ควนลัง, จินตภาพของเมือง 

Abstract 
Guidelines for Physical Improvement of Kuanlung Municipality Ampher Hatyai, Songkhla Province,                         

is a research project to study and problems analysis include the proposed guidelines for the physical 
improvement of the study area Kuanlung Municipality. The Kuanlung border is connecting the north – west                
to Hatyai. Kuanlung city is a major city in connection with the city of Hatyai. Its importance in many areas, 
including : the location of Hatyai international airport, environment and natural beauty and a residential                  
area grew from Hatyai. This research has used the process of problems study and analysis include the proposed              
of improvement guidelines. The research has considered the concept of the Image of the City theory of Kevin 
Lynch as a theoretical analysis of the problems in the imaginary town of the Kuanlung municipality. As well         
as suggestions for improvement the image of Kuanlung city, to be the completed and cleared elements and             
to be understood and impressions of the spectator. There is also the other theory of urban development          
in conjunction with in the research. 
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1. ที่มาและความส าคัญ 
เทศบาลเมืองควนลัง ตั้งอยู่ทางทิศตะวันตกของคลองอู่ตะเภา ซึ่งมีประวัติการตั้งถิ่นฐานพร้อมๆ กับเมืองหาดใหญ่ที่ตั้งอยู่             

ฝั่งตรงกันข้าม เนื่องจากการตั้งที่ว่าการอ าเภอหาดใหญ่ และสถานีรถไฟหาดใหญ่ เป็นจุดเหนี่ยวน าให้เกิดการพัฒนาเมืองหาดใหญ่            
จึงท าให้ในรอบ 100 ปีท่ีผ่านมา ในระยะ 70-80 ปีแรกจึงเกิดการพัฒนาด้านตะวันออกของคลองอู่ตะเภาเป็นส่วนใหญ่ ต่อมาภายหลัง
เมื่อมีการก่อสร้างถนน และสะพานข้ามคลองอู่ตะเภาหลายแห่ง จึงท าให้ความเป็นเมืองขยายตัวเกาะตามแนวถนนเข้ามาในเขตเมือง
ควนลัง ซึ่งจะพบได้จากการที่เขตเทศบาลนครหาดใหญ่ยื่นล้ าข้ามคลองอู่ตะเภามาในพื้นที่เทศบาลเมืองควนลัง 

 ปัจจุบัน พื้นที่เมืองหาดใหญ่ขยายตัวออกไปครอบคลุมพื้นที่เทศบาลข้างเคียงของเทศบาลนครหาดใหญ่ พื้นที่ศูนย์กลาง              
เมืองหาดใหญ่ใช้ประโยชน์ที่ดินหนาแน่นขึ้น ในขณะที่มีข้อจ ากัดทางภูมิศาสตร์ของพื้นที่ริมคลองอู่ตะเภา ส่งผลให้เกิดการพัฒนา               
ในแนวดิ่งมากขึ้น โดยเฉพาะอาคารอยู่อาศัยรวม ในขณะที่พื้นที่รอบเขตศูนย์กลางเมือง (Suburban) ที่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม และ            
ที่โล่งว่างของเมือง มีรูปแบบการตั้งถ่ินฐานเป็นย่านที่อยู่อาศัยเป็นหลัก โดยเฉพาะโครงการจัดสรรที่ดินในพ้ืนท่ีเมืองควนลงั โดยมีปัจจัย
ส่งเสริมการกระจายตัวดังกล่าว จากการพัฒนาโครงข่ายเส้นทางคมนาคม ที่ตั้งของแหล่งงานต่างๆ เช่น สนามบินนานาชาติหาดใหญ่ 
และเนื่องจากราคาที่ดินซึ่งมีมูลค่าต่ ากว่าในเขตชุมชนเมือง จึงส่งผลต่อการขยายตัวของชุมชนออกไปยังพื้นที่รอบเมืองศูนย์กลางแบบ
กระจัดกระจาย (Urban Sprawl) อันเป็นรูปแบบการขยายตัวไม่พึงประสงค์ รูปแบบของเมืองและชุมชนเริ่มจากการตั้งถิ่ นฐาน         
ในแหล่งทรัพยากร โดยเฉพาะแหล่งน้ าและล าคลองต่างๆ โดยเฉพาะแนวคลองอู่ตะเภา คลองวาดและคลองต่ า ซึ่งเป็นล าคลองสาย
หลักของพื้นที ่              

ต่อมาภายหลัง เมื่อมีการพัฒนาการคมนาคมทางบกมากขึ้น ส่งผลให้ชุมชนมีการพัฒนาตามแนวเส้นทางเช่ือมโยงระหว่าง
ชุมชนอื่นๆ และโดยรอบจุดศูนย์กลางชุมชนเมืองหลัก  คือเมืองหาดใหญ่มากขึ้น ทั้งนี้รูปแบบชุมชนในอดีตของเมืองหาดใหญ่                      
มีลักษณะเริ่มต้นแบบกระจัดกระจาย  (Random Settlement) ร่วมกับแบบกลุ่ม (Cluster Settlement) ต่อมาเมื่อมีจ านวน
ประชากร และกิจกรรมมากขึ้น ร่วมกับการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่ง รูปแบบการขยายตัวของชุมชนส่วนใหญ่เป็นแบบแนว
เส้นตรง (Linear Settlement) อย่างไรก็ตาม พื้นที่ ชุมชนเมืองควนลังเดิมมีลักษณะเป็นชุมชนชนบท  มีลักษณะชุมชนแบบ                
กระจัดกระจายตามลักษณะการประกอบอาชีพเกษตรกรรมชุมชน กระจุกตัวเฉพาะรอบพ้ืนท่ีกิจกรรมส าคัญในชุมชน เช่น ย่านการค้า
ชุมชน สถานท่ีราชการ และศาสนสถานส าคัญของท้องถิ่น ขณะที่ชุมชนใหม่เมืองควนลัง มีลักษณะขยายตัวไปตามความยาวของถนน
สายหลัก (บริษัทประพันธ์มงคลจ ากัด, 2558) 
 แนวโน้มของรูปแบบการพัฒนาเมืองควนลังในอนาคต  หากปราศจากการวางแผนและการบริหารจัดการที่ดีจะมี                   
ลักษณะการกระจุกตัวสองข้างถนนสายหลัก ทิ้งที่ว่างด้านหลังแถบการพัฒนาให้เป็นพื้นที่ปิดล้อม ซึ่งเป็นการใช้ประโยชน์ที่ดินที่ด้อย
คุณภาพ  

อย่างไรก็ตาม การพัฒนาที่เติบโตรวดเร็วเกินไปจะส่งผลให้เกิดความไร้ระเบียบ เกิดผลกระทบต่อชุมชนท้องถิ่นดั้งเดิม           
ทั้งในด้านวิถีชีวิต วัฒนธรรม อาชีพการงาน เกิดปัญหามลภาวะ ขยะ น้ าเสีย การจราจรติดขัด และอาชญากรรมในรูปแบบต่างๆ อีกทั้ง
จากการศึกษาวิเคราะห์องค์ประกอบทางกายภาพทั้ง 5 ประการ ตามทฤษฎีจินตภาพของเมือง ของเควิน ลินช์ พบว่า เมืองควนลัง       
ยังเป็นเมืองที่ขาดเอกลักษณ์  ดูสับสน และมีโครงสร้างของเมืองที่ยังดูคลุมเครือสมควรได้รับการปรับปรุงแก้ไข เพิ่มเติม                  
องค์ประกอบท่ีด้อยคุณภาพหรือขาดตกบกพร่อง ไม่สมบูรณ์ ให้มีความสมบูรณ์ กลายเป็นเมืองที่มี โครงสร้างชัดเจน และมีเอกลักษณ์
ที่แจ่มชัด รวมทั้งเป็นเมืองที่อ่านเข้าใจได้ง่าย สามารถวาดจินตภาพของเมืองได้อย่างชัดเจน 
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2. วัตถุประสงค ์ 
 1. เพื่อศึกษาข้อมูลบริบทของพื้นที่ศึกษา โดยเฉพาะข้อมูลทางกายภาพของพื้นท่ีศึกษา 

2. เพื่อวิเคราะห์ปญัหาทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 

3. เพื่อเสนอแนะแนวทางการปรับปรุงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 

3. ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
3.1. ทฤษฎีการพัฒนาเมืองของ เควิน ลินซ์ (Kevin Lynch) โดยศึกษาองค์ประกอบจินตภาพของชุมชนเมือง ทั้ง 5 ประการ 

วิมลสิทธิ์ หรยางกูร (วิมลสิทธิ์, 2549) อ้างถึงทฤษฎีเกี่ยวกับเมืองที่น าเสนอโดย เควิน ลินช์ (Kevin Lynch) นักทฤษฎีผังเมือง           
ชาวอเมริกันที่มี ช่ือเสียง ลินช์ พบว่า ส่วนประกอบที่ส าคัญในระบบมโนทัศน์ของเมืองเรียกรวมกันว่า“Image” นั้นมีอยู่ด้วยกัน              
3 ประการ ได้แก่  เอกลักษณ์ (Identity) โครงสร้าง (Structure) และความหมาย (Meaning) ส่วนประกอบท้ัง 3 นี้ ต่างมีความสัมพันธ์
ต่อกันอย่างใกล้ชิด ลินช์ได้เสนอว่า ในจินตภาพของเมืองมีองค์ประกอบหลัก 5 ประการด้วยกัน  คือ 1).เส้นทาง (Paths)  เป็นทางที่
บุคคลใช้สัญจรไปมา เส้นทางเป็นส่วนท่ีมีความส าคัญมาก เพราะว่าในขณะที่บุคคลเคลื่อนที่ผ่านเส้นทางเขาจะเห็นส่วนต่างๆ ของเมือง
ตามเส้นทาง และสามารถสร้างความสัมพันธ์กับองค์ประกอบอื่นๆ ของเมืองตามทางสัญจร 2). เส้นขอบ (Edges) เป็นองค์ประกอบที่
มีลักษณะเป็นแนวที่ก าหนดขอบเขตของบริเวณหรือย่าน 3).ย่าน (Districts) เป็นบริเวณที่มีการใช้ประโยชน์ที่ดินหรือมีการประกอบ
กิจกรรมแบบเดียวกัน หรือมีเอกลักษณะของบริเวณอันเกิดจากลักษณะเฉพาะร่วมกันของบริเวณ 4). ชุมทาง  (Nodes)  มักเป็นจุด
ศูนย์กลางของเส้นทาง หรือ แหล่งรวมกิจกรรมต่างๆ  อาจเป็นสถานีท่ีซึ่งมีกิจกรรมเกิดขึ้นอย่างหนาแน่น ชุมทางจึงเป็นจุดเด่นเฉพาะ
ของเมืองหรือของย่าน มีความสัมพันธ์กับเส้นทาง และ 5).ภูมิสัญลักษณ์ (Landmarks) เป็นจุดที่ใช้อ้างอิงถึงเช่นเดียวกับชุมทาง ภูมิ
สัญลักษณ์มักเป็นสิ่งทางกายภาพท่ีแตกต่างจากสภาพแวดล้อมข้างเคียง ส าหรับหลักการในการพิจารณาองค์ประกอบของจินตภาพ              
ทั้ง 5 ประการ ก าธร กุลชล (ก าธร, 2545) อ้างถึงลินช์ได้แนะน าให้พิจารณาว่า แต่ละองค์ประกอบนั้นมีความชัดเจน  ส่งเสริมซึ่งกัน
และกัน หรือขัดแย้งกันบ้างหรือไม่ เมืองใดที่มีองค์ประกอบทั้ง 5 ประเภท ครบถ้วน ชัดเจน เมืองนั้นก็จะอ่านเข้าใจได้ง่าย (legible) 
สามารถวาดจินตภาพออก ในท านองกลับกัน เมืองใดท่ีขาด เอกลักษณ์ ดูสับสน มีโครงสร้างของเมือง ที่ดูคลุมเครือ  ก็จะต้องได้รับการ 

 
 

รูปที่ 1 : ภาพถ่ายทางอากาศแสดงพื้นที่ศึกษาเทศบาลเมืองควนลัง 
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ปรับปรุงแก้ไข เพิ่มเติมองค์ประกอบที่ด้อยคุณภาพ หรือขาดตกบกพร่อง ไม่สมบูรณ์ ให้มีความสมบูรณ์ กลายเป็นเมืองที่มี โครงสร้าง
ชัดเจน (Clarity of Structure ) และมี เอกลักษณ์ที่แจ่มชัด ( Vividness of Identity ) 

3.2. คุณภาพที่ดีของเมือง 6 ประการ รุจิโรจน์  อนามบุตร (ภาควิชาภูมิสถาปัตยกรรม, 2551) อ้างถึงคุณภาพที่ดีของเมือง    
6 ประการ ดังต่อไปนี้ คุณภาพที่ 1 : สภาพแวดล้อมต้องมีความสบายทั้งสายตาและกาย (Comfort) ได้แก่ ความสบายตา         
ความสบายกาย และการประหยัดพลังงานในเมืองคุณภาพที่ 2 : เมืองต้องมีความหลากหลาย คุณภาพที่ 3 : เมืองต้องแสดงออก        
ถึงความเป็นสถานที่ที่มีเอกลักษณ์เฉพาะตัว (Sense of Place) ได้แก่ ลักษณะเด่นทางธรรมชาติของเมือง และลักษณะเด่นทาง
วัฒนธรรมชองเมือง คุณภาพที่ 4 : เมืองควรมีโครงสร้างจินตภาพที่เป็นโครงข่ายชัดเจน (Cognitive Clarity) คุณภาพที่ 5 : เมือง
ควรมีสถานที่ที่มีที่สอดคล้องกับการใช้สอยและคุณค่า และสถานที่เหล่านี้ควรแสดงออกในเชิงสัญลักษณ์ (Meaning, Symbolic 
Meaning of Place) ได้แก่ พื้นที่สาธารณะของเมืองเพื่อวาระโอกาสหรือพิธีการต่างๆ (Ceremonial Space) พื้นที่ศูนย์กลางเมือง 
ศูนย์ธุรกิจการค้า ถนนพาณิชยกรรมสายส าคัญ และพื้นท่ีเพื่อการพักผ่อน  นันทนาการ และ คุณภาพที ่6 : สภาพแวดล้อมเมืองควร
สนับสนุนส่งเสริมให้เกิดการส ารวจ  แสวงหา ความสนใจใฝ่รู้และการพัฒนาตนเอง (Exploration, Self Development) 

3.3 วิทยานิพนธ์มหาบัณฑิต พ.ศ.2537 จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย บัณฑิตวิทยาลัย เรื่องการศึกษาจินตภาพเมืองล าพูนเพื่อ  
การอนุรักษ์ ของนายพรชัย สุตันไชยนนท์  วิทยานิพนธ์ฉบับนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อหาเค้าโครงทางจิต (MentalSchemata) ซึ่งเกิดจาก
การรับรู้สภาพแวดล้อมของสิ่งที่มีคุณค่าภายในเขตเมืองล าพูน เพื่อเป็นแนวทางในการอนุรักษ์และพัฒนาเมืองล าพูน เนื่องจากเมือง
ล าพูนเป็นเมืองหลวงของแคว้นหริภุญไชยที่มีความส าคัญในอดีต แต่ในปัจจุบันเมืองล าพูนมีการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวขึ้นภายในตัวเมือง 
ท าให้ความส าคัญของเอกลักษณ์ของเมืองก าลังจางหายไป ผลการจากศึกษาพบว่าองค์ประกอบจากการรับรู้ ซึ่งท าให้เกิดจิตภาพของ
เมืองล าพูน ประกอบด้วยเอกลักษณ์ (Identity) โครงสร้าง (Structure) และ ความหมาย (Meaning) ในส่วนของเอกลักษณ์ จากการ
สังเคราะห์ข้อมูลพบว่า วัด และโบราณสถาน พระเครื่องสกุลล าพูน มีส่วนท าให้เมืองล าพูนมีความโดดเด่นจาก เมืองอื่น ๆ ในส่วนของ
โครงสร้าง จากการสังเคราะห์ข้อมูลด้านจินตภาพสาธารณะ (Public Image) พบว่าองค์ประกอบทางด้านจินตภาพของเมืองล าพูน 
ประกอบด้วย ทางเข้าเมือง(Gateways) ทางเข้าเมืองที่มีความแจ้งชัดภายในเมือง เช่น แม้น้ ากวงสะพาน วัด เส้นทาง(Paths) เป็น
องค์ประกอบที่เช่ือมโยงกับองค์ประกอบทางกายภาพอื่น ๆ ของเมือง เส้นขอบ(Edges) เส้นขอบที่เด่นชัดภายในเมืองล าพูน 
ประกอบด้วย เส้นขอบทางธรรมชาติ เช่นแม่น้ ากวง เส้นขอบท่ีมนุษย์สร้างขึ้น เช่นแนวคูเมือง ประตูเมือง แนวอาคารพาณิชย์ริมถนน
สายหลัก ศูนย์ชุมชน(Nodes)เป็นศูนย์รวมของกิจกรรมที่มีความเคลื่อนไหว เช่น ศูนย์ชุมชนบริเวณตลาดสดหนองดอก ย่าน(Districts) 
เป็นบริเวณที่มีความคล้ายคลึงกันในลักษณะทางกายภาพ เช่น ย่านศาสนสถานบริเวณวัดพระธาตุหริภุญชัยวรมหาวิหาร ภูมิสัญลักษณ์
(Landmarks) เป็นองค์ประกอบทางด้านกายภาพ ที่ใช้ในการอ้างอิงต าแหน่งภายในเมืองประกอบด้วย ภูมิสัญลักษณ์ที่มองเห็นได้ใน
ระยะไกล(Distant Landmarks) เช่น องค์พระธาตุหริภุญชัย ภูมิสัญลักษณ์ที่มองเห็นได้ในระยะใกล้(Local Landmarks) เช่น 
อนุสาวรีย์พระนางเจ้าจามเทวี ในส่วนของความหมายพบว่ามีความหลากมากอันเนื่องมาจากความประทับใจซึ่งเกิดขึ้นในแต่ละบุคคล 
จากผลการศึกษาทางผู้ศึกษาคาดว่าเทคนิควิธีการที่ใช้ในวิทยานิพนธ์ฉบับนี้ สามารถน าไปปรับใช้เป็นแนวทางในการอนุรักษ์และพัฒนา
เมืองล าพูน และเพื่อเป็นการพัฒนาเทคนิควิธีดังกล่าวให้มีเหมาะสมกับแนวทางในการอนุรักษ์เมืองอื่นๆต่อไป 

4. วิธีด าเนินการวิจัย  
4.1. ศึกษาข้อมูลทุติยภูมิ ได้แก่ เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง  

4.2. เก็บข้อมูลทุติยภมูิข้อมูลพื้นฐาน และวางแผนเก็บข้อมูลภาคสนาม  

4.3. ด าเนินการเก็บข้อมลูปฐมภูมขิองพื้นที่ศึกษา ได้แก่ข้อมูลภาคสนาม โดยการส ารวจ สมัภาษณ์และถ่ายภาพ 
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4.4. วิเคราะห์ปญัหาทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
4.5. เสนอแนะแนวทางการปรับปรุงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 

5. ผลและวิจารณ์ 
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 11 พ.ศ. 2555 – 2559  ก าหนดยุทธศาสตร์การพัฒนาในด้านหลักๆ         

ไว้ 6 ด้าน โดยพื้นที่จังหวัดสงขลาถือเป็นจังหวัดหนึ่งที่มีศักยภาพทั้งทางด้านท าเลที่ตั้งในการเป็นจุดเช่ือมโยงระหว่างภูมิภาค              
รวมถึงการมีท่าเรือน้ าลึกสงขลา ท่าอากาศยานนานาชาติหาดใหญ่ ย่อมจะท าให้จังหวัดสงขลาพัฒนาสู่ศูนย์กลางด้านการขนส่งและ
เศรษฐกิจในภูมิภาคต่อไป  ยุทธศาสตร์ทิศทางการพัฒนากลุ่มจังหวัดภาคชายแดน พ.ศ. 2555-2559 ก าหนดให้สงขลาเป็น
ศูนย์กลางทางธุรกิจ การบริการ การคมนาคมขนส่ง  และมติคณะรัฐมนตรีเร่ือง ผังเมืองในหัวเมืองภูมิภาค กรณีหาดใหญ่ เมื่อวันที่ 
19 มีนาคม 2556 รับทราบความเห็นและข้อเสนอแนะของสภาที่ปรึกษาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  เรื่องการพัฒนาพื้นที่ต าบล           
ควนลัง เพื่อรองรับการพัฒนาเป็นมหานครหาดใหญ ่เป็นการก าหนดบทบาทให้เมืองควนลังท าหน้าท่ีเป็นเมืองที่มีการพัฒนาเพื่อรองรับ
การขยายตัวของนครหาดใหญ่ในทุกๆ ด้าน โดยเฉพาะทางด้านกายภาพ เนื่องจากเป็นการพัฒนาที่เห็นได้อย่างชัดเจนที่สุด             
จากการศึกษาเรื่องการใช้ประโยชน์ที่ดิน ในปีพ.ศ.2557 พบว่าการใช้ประโยชน์ ที่ดินของพื้นที่ต าบลควนลังส่วนใหญ่ใช้เพื่อ   
การเกษตรกรรม พื้นที่เกษตรกรรมและพื้นที่เกี่ยวข้อง มี อัตราส่วนการใช้ประโยชน์ที่ดินลดลงอย่างช้าๆ คงเหลือ ร้อยละ 63.86 
ขณะที่การใช้ที่ดินประเภทพื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสร้าง มีอัตราส่วนเพิ่มขึ้นเพิ่มเป็น ร้อยละ 8.21 อาจกล่าวได้ว่า อัตราการเติบโตของ
ความเป็นเมืองเพิ่มสูงขึ้นอย่างรวดเร็วในช่วงระยะเวลา  8 – 10 ปีที่ผ่านมา  โดยส่วนใหญ่เป็น การใช้ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย                  
การพาณิชยกรรม และสถานที่ราชการ มีโครงการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์ขนาดใหญ่ เกิดขึ้นหลายโครงการตามแนวถนนสายหลักของ
พื้นที่ และตามแนวคลองระบายน้ าที่เกิดขึ้นใหม่ด้วย สอดคล้องกับการส ารวจ พบว่าประชากรที่ย้ายเข้ามาอยู่ในพื้นที่เทศบาลเมือง  
ควนลัง ในระยะไม่ เกิน 10 ปี มีสัดส่วนถึงร้อยละ 44.7 ของประชากรทั้งหมด 

จากการศึกษาองค์ประกอบทางจินตภาพของเมืองควนลัง ทั้ง5ประการ พบว่าเมืองควนลังยังเป็นเมืองที่ขาดเอกลักษณ์ ดูสับสน  
และมีโครงสร้างของเมืองที่ยังดูคลุมเครือ ในองค์ประกอบของ เส้นทาง ย่าน เส้นขอบ ศูนย์รวมกิจกรรม และภูมิสัญลักษณ์                  
สมควรได้รับการปรับปรุงแก้ไข เพิ่มเติมองค์ประกอบที่ด้อยคุณภาพ ให้มีความสมบูรณ์ กลายเป็นเมืองที่มี โครงสร้างชัดเจน และมี 
เอกลักษณ์ที่แจ่มชัด สามารถวาดจินตภาพของเมืองได้อย่างชัดเจน สรุปผลการศึกษาองค์ประกอบทางจินตภาพของเมืองควนลัง ท้ัง5
ประการ มีดังนี้ 
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5.1. การศึกษาเรื่อง เส้นทาง(Paths)  
เส้นทาง(Paths) เป็นทางที่บุคคลใช้สัญจรไปมา  จากการพิจารณาโครงข่ายระบบถนนในพื้นที่ชุมชนท้องถิ่นดั้งเดิมและชุมชน

ใหม่ท่ีเกิดขึ้นในระยะหลัง  สามารถสรุปบทบาทของระบบถนนในพ้ืนท่ีเทศบาลเมืองควนลังได้ 3 ระบบ คือ  
5.1.1. ระบบถนนส ำหรับเดินทำงผ่ำนเทศบำลเมืองควนลัง  
5.1.2. ระบบถนนส ำหรับกำรเดินทำงเข้ำออกระหว่ำงภำยในเทศบำลเมืองควนลังกับภำยนอก  
5.1.3. ระบบถนนส ำหรับกำรเดินทำงติดต่อระหว่ำงส่วนต่ำงๆ ภำยในพื้นที่เทศบำลเมืองควนลัง  

ถนนท้ัง 3 ระบบจ าแนกเป็น 4 ประเภท ดังนี ้ 
1) ถนนสายประธาน เป็นถนนสายส าคัญสาหรับการเดินทางระหว่างเมือง ผ่านพื้นที่เทศบาลเมืองควนลัง เพื่อการ

คมนาคมติดต่อระหว่างภาค และการเดินทางเข้าออกระหว่างภายในเทศบาลเมืองควนลังกับภายนอก เป็นทางหลวงแผ่นดินท่ีแล่นผ่าน 
และเป็นถนนเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ ใช้ความเร็วสูง โดยเฉลี่ย 80 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ได้แก่ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 ทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 4287 และทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4135 ขนาดของถนนสายประธานมีเขตทางกว้างไม่น้อยกว่า 60.00 เมตร  

2) ถนนสายหลัก เป็นถนนสายส าคัญภายในพื้นที่เทศบาลเมืองควนลัง ส าหรับการติดต่อระหว่างพื้นที่ส่วนส่วนต่างๆ 
เช่ือมโยงกับสายประธานและสายรอง ความเร็วเฉลี่ย 65 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ได้แก่ ทางหลวงชนบท สข.1013 (ถนนบ้านกลาง – 
สนามบิน) ถนนขวัญประชา ถนนวัดเกาะ – สนามบิน ถนนเฟื่องประชา ถนนศิษย์วิศาล ถนนศรีรัตนะ ถนนประชาร่วมใจ                                               
ถนน รพช.3293 (ถนนบ้านเนินขุมทอง – วัดเกาะ) ถนนเลียบคลองชลประทาน ถนนบางแฟบพัฒนา ถนนหาดใหญ่ใน – ลพบุรีราเม
ศวร์ ซอย 38 เพชรเกษม ซอย 41 เพชรเกษม ซอย 27 เพชรเกษม ถนนศรีภูวนารถ ถนนสาย ค9 ถนนฐานุตดมอนุสรณ์ ทางหลวง
ชนบท สข.2016 (ถนนบ้านหน้าควน – บ้านพรุ) ถนนชัยชนะสงคราม ทางหลวงชนบท สข.4047 และถนนชูพันธ ์ 

  
 

รูปที่ 2 : แผนที่แสดงขอบเขตพื้นที่ศึกษาเทศบาลเมืองควนลัง 
 

รูปที่ 3 : แผนที่แสดงการใช้ประโยชน์ที่ดิน ในปีพ.ศ.2557 
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3) ถนนสายรอง เป็นถนนเช่ือมโยงภายในพื้นที่เทศบาลเมืองควนลัง เป็นสายรองรับการจราจรจากสายหลักสู่สายย่อย 
ท าหน้าที่เป็นถนนหลักส าหรับการใช้ประโยชน์ท่ีดินแต่ละย่าน ใช้ความเร็วค่อนข้างต่า เฉลี่ย 50 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง  

4) ถนนสายย่อย เป็นถนนภายในพื้นที่เทศบาลเมืองควนลัง ระดับภายในเขตหรือย่าน ท าหน้าที่เป็นสายรองภายในยา่น 
สาหรับการเข้าออกอาคารสถานที่และแปลงที่ดินสู่ถนนสายรอง มีเขตทางเล็กขนาดประมาณ 8.00-12.00 เมตร ความเร็วเฉลี่ย 40 
กิโลเมตรต่อช่ัวโมง  

ระบบเส้นทางถนนในเทศบาลเมืองควนลัง จากการส ารวจยังมีระบบที่ไม่สมบูรณ์ ควรจะต้องท าการปรับปรุงให้เป็น
ระบบท่ีสมบูรณ์และได้มาตรฐานสากล 

5.2. การศึกษาเรื่อง ย่าน(Districts) 

ย่าน(Districts)คือบริเวณพื้นที่ท่ีแบ่งแยกออกเป็นกลุ่ม ๆ ตามประเภทของกิจกรรมการใช้ที่ดิน  จากการส ารวจวิเคราะห์ พบว่า
ในเทศบาลเมืองควนลังมีการใช้ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย การพาณิชยกรรม อุตสาหกรรม เกษตรกรรม และสถานท่ีราชการ ปะปนกันอยู่ 
ไม่สามารถแบ่งย่านตามประเภทของกิจกรรมการใช้ที่ดินได้อย่างชัดเจน  แต่สามารถแบ่งเป็นย่านตามเขตปกครองได้ โดยในเทศบาล
เมืองควนลังแบ่งพื้นที่ออกเป็น 6 หมู่บ้าน แบ่งตามเขตการเลือกตั้งออกเป็น 3 เขต ประกอบด้วย 41 ชุมชน(หรือย่าน) มีคณะกรรมการ
ชุมชน ท าหน้าทีพ่ัฒนาชุมชนและประสานงานกับเทศบาลเมืองควนลัง  

หมู่ที่ 1 ประกอบไปด้วย 9 ชุมชน ได้แก่ (1) ชุมชนปลักหว้า (2) ชุมชนควนสันติ (3) ชุมชนแม่ลัง (4) ชุมชนท่าเคียน (5) ชุมชน
บ้านในสวน (6) ชุมชนพรุฉิมพลี (7) ชุมชนประสานมิตร (8) ชุมชนบ้านหน้าควน (9) ชุมชนบ้านเนินเขา  

หมู่ที่ 2 ประกอบไปด้วย 8 ชุมชน ได้แก่ (10) ชุมชนทุ่งส้ม (11) ชุมชนสามสกุล (12) ชุมชนเมืองใหม่ 9 (13) ชุมชนทุ่ง
เขียวหวาน (14) ชุมชนคลองต่ าพฤกษชาติ (15) ชุมชนป่าพะยอม (16) ชุมชนบางแฟบ (17) ชุมชนมัสยิดต้นโหนด  

หมู่ที่ 3 ประกอบไปด้วย 10 ชุมชน ได้แก่ (18) ชุมชนท่าหลาธารทองธานี (19) ชุมชนทุ่งคลองสอ (20) ชุมชนเทศบาล (21) 
ชุมชนหนองใหญ่ (22) ชุมชนบ้านตีนวัด (23) ชุมชนท่าใหญ่ (24) ชุมชนพรุจูดอิงกมล (25) ชุมชนบ้านหัวนอนกลาง (26) ชุมชนบ้าน
ต้นมวง (27) ชุมชนศาลาต้นยาง  

หมู่ที่ 4 ประกอบไปด้วย 5 ชุมชน ได้แก่ (28) ชุมชนบนควน (29) ชุมชนวัดเกาะ (30) ชุมชนวังหรัง (31) ชุมชนต้นมะพร้าวสูง 
(32) ชุมชนวังขวัญ  

หมู่ที ่5 ประกอบไปด้วย 5 ชุมชน ได้แก่ (33) ชุมชนบ้านกลาง (34) ชุมชนม่วงค่อม (35) ชุมชนทุ่งลาน (36) ชุมชนทุ่งฝน (37) 
ชุมชนนพคล้าย  

หมู่ที่ 6 ประกอบไปด้วย 4 ชุมชน ได้แก่ (38) ชุมชนทุ่งควนจีน (39) ชุมชนแมนดาริน (40) ชุมชนเสริมทรัพย์ (41) ชุมชน               
แอร์พอร์ต  

 ย่านต่างๆในเขตเทศบาลเมืองควนลัง จากการส ารวจยังมีเส้นขอบเขตการแบ่งย่านที่ยังไม่ค่อยชัดเจน ควรท าการปรับปรุง 

5.3. การศึกษาเรื่อง เส้นขอบ (Edges) 

ส าหรับการพิจารณาเส้นขอบภายในบริเวณเทศบาลเมอืงควนลัง ซึ่งเป็นองค์ประกอบท่ีมีลักษณะเป็นแนวท่ีก าหนดขอบเขตของ
บริเวณหรือย่าน  หรืออาจเป็นเพียงเส้นแนวเค้าโครงของธรรมชาติ เส้นขอบที่มีลักษณะที่มองเห็นได้ค่อนข้างชัดเจน ได้แก่   
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5.3.1 .เส้นแนวขอบโดยตลอดล ำคลองต่ำงๆ  
ได้แก่ คลองอู่ตะเภา คลองสอ คลองต่ า คลองนนท์ คลองวาด และคลองชลประทาน จ านวน 2 แห่ง นอกจากน้ี ยังมี

คลองระบายน้ า ร.1 ตามโครงการพระราชดาริเพื่อป้องกันน้ าท่วม  

5.3.2.เส้นแนวขอบของถนนสำยต่ำงๆ  

ได้แก่ ถนนสายประธาน เช่นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4287 และทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 4135 ถนนสายหลัก เช่นทางหลวงชนบท สข.1013 (ถนนบ้านกลาง – สนามบิน) ถนนขวัญประชา ถนนวัดเกาะ – 
สนามบิน ถนนเฟื่องประชา ถนนศิษย์วิศาล ถนนศรีรัตนะ ถนนประชาร่วมใจ ถนน รพช.3293 (ถนนบ้านเนินขุมทอง – วัดเกาะ)    
ถนนเลียบคลองชลประทาน ถนนบางแฟบพัฒนา ถนนหาดใหญ่ใน – ลพบุรีราเมศวร์ ซอย 38 เพชรเกษม ซอย 41 เพชรเกษม ซอย 
27 เพชรเกษม ถนนศรีภูวนารถ ถนนสาย ค9 ถนนฐานุตดมอนุสรณ์ ทางหลวงชนบท สข.2016 (ถนนบ้านหน้าควน – บ้านพรุ) ถนน
ชัยชนะสงคราม ทางหลวงชนบท สข.4047 และถนนชูพันธ์ รวมทั้งถนนสายรองและถนนสายย่อย ภายในพื้นที่เทศบาลเมืองควนลัง 
เป็นต้น  
           เส้นขอบในเขตเทศบาลเมืองควนลัง จากการส ารวจเป็นเสน้ขอบเขตที่ส าคัญในการแบ่งย่าน ที่ยังไม่ค่อยชัดเจน ควรท า
การปรับปรุง 

5.4. การศึกษาเรื่อง ชุมทาง (Nodes)   

ภายในบริเวณเทศบาลเมืองควนลัง มีสถานที่ที่ท าหน้าที่เป็นชุมทางในลักษณะของจุดศูนย์กลางของเส้นทาง หรือ แหล่งรวม
กิจกรรมต่างๆ ได้แก่ วัด จ านวน 6 แห่ง ได้แก่ วัดควนลัง วัดท่าเคียน วัดเกาะวัด วัดม่วงค่อม วัดชัยชนะสงคราม และวัดหาดใหญ่          
สิตาราม (วัดสมเด็จ) มีส านักสงฆ์ จ านวน 2 แห่ง ได้แก่ ส านักสงฆ์เนินขุมทอง และส านักสงฆ์วังธรรม (ป่าช้าวังหรัง) มีศาลเจ้า จ านวน 
1 แห่ง ได้แก่ ศาลเจ้าแม่โพธิสัตว์กวนอิม  มีมัสยิด จ านวน 5 แห่ง ได้แก่ มัสยิดบ้านหน้าควน มัสยิดยาบาลุคสลาม (ชุมชนควนสันติ) 
มัสยิดซูลูฮุดดีน (บ้านบางแฟบ) มัสยิดนุรตักวา (ชุมชนสามสกุล) และมัสยิดดารุสสลาม (บ้านทุ่งส้ม) ส านักงานเทศบาลเมืองควนลัง  
โรงเรียน จ านวน9 แห่ง ได้แก่ โรงเรียนบ้านบางแฟบ โรงเรียนบ้านหน้าควนลัง (ราษฎร์สามัคคี)โรงเรียนวัดม่วงค่อม โรงเรียนวัดควนลัง
มิตรภาพที่ 11 โรงเรียนบ้านวังหรัง (ประสิทธิ์อุปถัมภ์) โรงเรียนบ้านบึงพิชัย โรงเรียนท่าใหญ่วิทยา โรงเรียนหาดใหญ่วิทยาคาร และ
โรงเรียนหาดใหญ่รัฐประชาสรรค์ 
 ชุมทางในเขตเทศบาลเมืองควนลัง จากการส ารวจเป็นลักษณะทางกายภาพท่ีชัดเจนพอสมควร ถ้าได้รับการปรับปรุงก็จะท าให้
มีความชัดเจนสมบูรณ์มากยิ่งข้ึน 

5.5. การศึกษาเรื่อง ภูมิสัญลักษณ์ (Landmarks) 

ส าหรับการศึกษาเรื่องภูมิสัญลักษณ์ที่สามารถใช้เป็นจุดอ้างอิงในการบอกทิศทาง ในบริเวณเทศบาลเมืองควนลัง  ได้แก่บริเวณทาง
แยกทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4287 (ถนนเพชรเกษม) กับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 43 (ถนนสายเอเซีย) ทางแยกทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 43 (ถนนสายเอเซีย) กับทางหลวงจังหวัดหมายเลข 4135 (ถนนหาดใหญ่ - สนามบิน) ซึ่งเป็นลักษณะทางกายภาพที่
สามารถเห็นได้ชัดเจน สามารถใช้เป็นจุดอ้างอิงในการบอกทิศทางได้เป็นอย่างดี 

ภูมิสญัลักษณ์ในเขตเทศบาลเมืองควนลัง จากการส ารวจเป็นลักษณะทางกายภาพที่ชัดเจนพอสมควร ถ้าได้รับการปรบัปรุงก็จะ
ท าให้มีความชัดเจนสมบรูณม์ากยิง่ขึ้น 
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6. สรุปผล 
 สรุปหลักการและกรอบของแนวคิดในการปรับปรุงจินตภาพของเมืองทั้ง 5 ประการ ได้แก ่

6.1. หลักการและกรอบของแนวคิดในการปรับปรุงเส้นทาง(Paths)  สรุปได้ดังนี้  
6.1.1. เพิ่มถนนสำยหลักและถนนสำยรอง เพื่อเชื่อมโยงกับถนนสายประธาน ให้การเชื่อมโยงเทศบาลเมืองควนลังกับ

ภายนอก และการเข้าถึงพื้นที่ภายในเทศบาลเมืองควนลัง ควรมีความสะดวก รวดเร็ว คล่องตัว และปลอดภัย  
6.1.2. ปรับปรุงถนนเดิม ทั้งการขยายเขตทาง การพัฒนาโครงข่าย และปรับปรุงผิวจราจร  
6.1.3. ผลักดันถนนโครงกำรเสนอแนะ น าไปสู่การปฏิบัติและการก่อสร้าง  
6.1.4. ผลักดันให้มีระบบขนส่งมวลชน ให้บริการทั้งภายในเทศบาลเมืองควนลัง และเชื่อมโยงกับภายนอก  
ในการจัดท ากรอบของแนวคิดในการวางแนวทางการปรับปรุงทางกายภาพส าหรับ เส้นทาง (Paths) เน้นการวางระบบ

โครงข่ายถนนใน 2 ระบบแรกก่อน คือ ระบบถนนส าหรับเดินทางผ่านเทศบาลเมืองควนลัง และระบบถนนส าหรับการเดินทางเข้าออก
ระหว่างภายในเทศบาลเมืองควนลังกับภายนอก ส าหรับระบบสุดท้าย คือระบบถนนส าหรับการเดินทางติดต่อระหว่างส่วนต่างๆ 
ภายในพื้นที่เทศบาลเมืองควนลัง จะเป็นถนนที่เสนอให้ปรับปรุงเพียงผิวจราจร ทางระบายน้ า และไฟฟ้าแสงสว่างตามเส้นทางเดิม
เท่านั้น เพื่อให้สามารถใช้สัญจรได้อยา่งสะดวกสบาย และลดความเดอืดร้อนจากการกระทบทรัพย์สินสว่นบุคคล อย่างไรก็ดี จากสภาพ
เดิมของถนนที่มีเขตทางค่อนข้างแคบ จึงเสนอให้เพิ่มระยะถอยร่นของอาคารริมถนนบางสาย  เพื่อความสะดวก ปลอดภัยและ                  
ความสวยงามในระยะยาว  

6.1.5. โครงกำรพัฒนำถนนสำยประธำน  

ถนนสายประธานได้แก่ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4287 และทางหลวงแผ่นดิน 

  
รูปที ่4 : แนวทางการปรับปรุง Paths & Nodes 

 
รูปที่ 5 : แนวทางการปรับปรุง Landmarks, Districts & Edges 
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หมายเลข 4135 เป็นถนนส าหรับการสัญจรด้วยความเร็วสูง เชื่อมโยงต้นทางและปลายทางที่มีระยะทางไกล ซึ่งในประเทศที่พัฒนา
แล้วจะไม่อนุญาตให้เช่ือมทางโดยตรง จึงท าให้การจราจรบนถนนสายประธานสามารถสัญจรได้อย่างรวดเร็วและปลอดภัย ปราศจาก
ชุมชนเกาะติดสองข้างถนน สาหรับถนนสายประธานในประเทศไทย มีเพียงกฎหมายห้ามเช่ือมต่อโดยตรงกับทางหลวงพิเศษ 
(Controlled-access highway หรือ Motorway) เท่านั้น การเชื่อมต่อถนนความเร็วสูงกับชุมชนโดยตรงจึงเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
ได้ง่าย  

แนวทางพัฒนาที่ควรน ามาใช้กับถนนสายประธานทั้ง 3 สาย ในพ้ืนที่เทศบาลเมืองควนลัง มีดังนี้ 1) การก่อสร้างเกาะ
กลางถนน (Street Isle) 2) การก่อสร้างทางขนาน (Frontage Road) กับทางหลัก (Main Road) 3) การก่อสร้างทางแยกต่างระดับ 
(Interchange) กับถนนสายหลัก 4) การก่อสร้างสะพานลอยคนข้าม (Pedestrian Overpass) บริเวณที่ผ่านชุมชนและโรงเรียน 5) 
การก่อสร้างทางระบายน้ าแบบเปิด (Open Ditch Drain) เพื่อการระบายน้ าตามแนวถนน 6) การก่อสร้างทางจักรยาน (Bicycle 
Lane)  

6.1.6. โครงกำรพัฒนำถนนสำยหลัก  

ถนนสายหลักมีหน้าที่เชื่อมโยงการสัญจรระหว่างถนนสายประธานกับชุมชน แบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม คือ ถนนสายหลัก       
ที่มีอยู่เดิม และถนนสายหลัก ที่เสนอแนะให้เป็นถนนสายใหม่ในอนาคต  

ก. ถนนสายหลักท่ีมีอยู่เดิม จ านวน 7 สาย ได้แก่  
1) ทางหลวงชนบท สข.1013 เช่ือมโยงระหว่างทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4287 (ถนนเพชรเกษม) 

กับทางหลวงจังหวัดหมายเลข 4135 (ถนนหาดใหญ่ - สนามบิน)  

2) ทางหลวงชนบท สข.2016 เช่ือมโยงระหว่างทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 หมู่ที่ 1 ต าบลควนลัง 
ข้ามคลองอู่ตะเภา เข้าสู่พื้นที่เทศบาลต าบลบ้านไร่  

3) ทางหลวงชนบท สข.4047 เช่ือมโยงระหว่างทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4135 (ถนนหาดใหญ่ - 
สนามบิน) เข้าสู่ที่ตั้งของหน่วยงานราชการหลายหน่วย เช่น ส านักงานทางหลวงชนบทสงขลา  

4) ทางหลวงชนบท รพช.สข.3293 เชื่อมโยงระหว่างทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4135 (ถนนหาดใหญ่ 
- สนามบิน) บริเวณบ้านเนินขุมทอง กับถนนเกาะวัด-สนามบิน และถนนเฟื่องประชา บริเวณหมู่ที่ 4 ต าบลควนลัง 

5) ถนนเฟื่องประชา เช่ือมโยงระหว่างทางหลวงชนบท สข.1013 ไปบบรจบกับ ถนนวัดเกาะ-สนามบิน 
และทางหลวงชนบท รพช.สข.3293  

6) ถนนวัดเกาะ-สนามบิน เช่ือมโยงระหว่างทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4287 (ถนนเพชรเกษม) ไป
บรรจบกับถนนเฟื่องประชา และทางหลวงชนบท รพช.สข.3293  

7) ถนนฐานุตคมอนุสรณ์  เช่ือมโยงระหว่างทางหลวงแผ่นดินหมายเลข  4135 (ถนนหาดใหญ่  - 
สนามบิน) กับถนนทางหลวงชนบท สข.2016 บริเวณหมู่ที่ 1 ต าบลควนลัง  

แนวทางพัฒนาที่ควรน ามาใช้กับถนนสายหลักทั้ง 7 สาย มีดังนี้ 1) การก่อสร้างรางระบายน้ าแบบเปิด (Open 
Ditch Drain) เพื่อการระบายน้ าตามแนวถนน 2) การก่อสร้างทางจักรยาน (Bicycle Lane) 3) การพัฒนาไฟฟ้าแสงสว่างถนน 4) การ
ถอยร่นของอาคารริมถนน ข้างละ 6.00 เมตร จากเขตทาง  
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ข. ถนนสายหลักท่ีเสนอแนะให้มีในอนาคต  
โครงข่ายถนนในอนาคต ประกอบด้วยถนน 3 ขนาด และอุโมงค์ลอดใต้ถนนสายประธาน 3 แห่ง ดังนี ้ 

1) ถนนแบบ ก. ขนาดเขตทาง 8.00 – 10.00 เมตร จ านวน 2 สาย ดังนี้ (1) ถนนสาย ก1 (2) ถนน
สาย ก2  

2) ถนนแบบ ข. ขนาดเขตทาง 20.00 เมตร จ านวน 3 สาย ดังนี้ (1) ถนนสาย ข1 (2) ถนนสาย ข2 (3) 
ถนนสาย ข3  

3) ถนนแบบ ค. ขนาดเขตทาง 30.00 เมตร จ านวน 4 สาย ดังนี ้(1) ถนนสาย ค1 (2) ถนนสาย ค2 (3) 
ถนนสาย ค3 (4) ถนนสาย ค4  

6.1.7. โครงกำรพัฒนำถนนท่ัวไป  

ถนนทั่วไปในที่นี้ หมายถึงถนนสายรอง และถนนสายย่อย ส าหรับการเดินทางติดต่อระหว่างส่วนต่างๆ ภายในพื้นที่
เทศบาลเมืองควนลัง หรืออาจเรียกได้ว่าเป็นถนนภายในชุมชน ซึ่งมีเขตทางค่อนข้างแคบและการสัญจรของยานพาหนะใช้ความเร็วต่ า 
จะเป็นถนนที่เสนอให้ปรับปรุงเพียงผิวจราจร ทางระบายน้ า และไฟฟ้าแสงสว่างตามเส้นทางเดิม เพิ่มระยะถอยร่นของอาคารริมถนน
บางสาย เพื่อความสะดวก ปลอดภัยและความสวยงามในระยะยาว โดยมีแนวทางการพัฒนา ดังนี ้ 

1) การพัฒนาผิวจราจร  
ในการพัฒนาผิวจราจรอาจจะเป็นผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก หรือผิวทางลาดยาง ตามความต้องการของชุมชน 

และในบางพื้นที่ที่มีลักษณะเฉพาะ เช่นพื้นที่นันทนาการ หรือแหล่งท่องเที่ยว อาจจะใช้ผิวทางคอนกรีตบล็อกหรืออื่นๆ ตามความ
เหมาะสม  

2) การพัฒนารางระบายน้ าริมถนน  
ควรเลือกใช้ระบบรางเปิด สาหรับย่านท่ีมีผู้อยู่อาศัยเบาบางหรือมลีักษณะเป็นชนบท และใช้ระบบรางมีฝาปิดที่

ปล่อยให้น้ าไหลผ่านลงในรางได้ สาหรับย่านท่ีมีผู้อยู่อาศัยมากข้ึน หรือส าหรับถนนท่ีค่อนข้างแคบ  
3) การพัฒนาไฟฟ้าแสงสว่างถนน  
ไฟฟ้าแสงสว่างถนนเป็นสิ่งท่ีสร้างเสริมความปลอดภัยให้ผู้ใช้ถนนในเวลากลางคืน โดยทั่วไปควรติดดั้งตามถนน

ทุกสาย โดยเฉพาะในเขตชุมชน  
4) การถอยร่นของอาคารริมถนน  
ควรก าหนดให้มีระยะถอยร่นของอาคารประเภทห้องแถว  ตึกแถว บ้านแถว อาคารพาณิชย์ หรือการใช้

ประโยชน์ท่ีดินเพื่อพาณิชยกรรม การค้า การบริการ และส านักงาน อย่างน้อย 6.00 เมตร  
 6.2. หลักการและกรอบของแนวคิดในการปรับปรุงย่าน ( Districts )  ในการปรับปรุงย่านของเทศบาลเมืองควนลัง ตามที่ได้
กล่าวมาแล้ว ในเรื่องของการแบ่งย่าน  โดยแบ่งตามชุมชนต่างๆในเขตเทศบาลเมืองควนลังนั้น  เพื่อให้ย่านต่างๆมีขอบเขตที่ชัดเจน
มากยิ่งข้ึน  อาจใช้แนวถนน หรือแนวคลอง หรือใช้การปลูกไม้ยืนต้นรวมทั้งไม้ดอก ไม้พุ่ม  ท่ีมีลักษณะแตกต่างกันในแต่ละย่าน   ปลูก
เป็นแนวอยู่ตามริมถนน หรือแนวคู คลอง  เพื่อให้เป็นตัวแบ่งขอบเขตของย่าน  เพื่อให้แต่ละย่านมีความชัดเจนมากยิ่งข้ึน 

 6.3. หลักการและกรอบของแนวคิดในการปรับปรุงเส้นขอบ ( Edges )  ควรท าการปรับปรุง และปรับแต่งสภาพริมตลิ่ง                
-ริมคลอง  ให้ได้แนว ปราศจากแนวรุกล้ าของสิ่งปลูกสร้างในล าคลอง   เพื่อเป็นการปรับปรุงเส้นขอบ ( Edges )  บริเวณตลอดแนว
ริมคลอง  ให้มีความชัดเจนมากยิ่งข้ึน 
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ส่วนการปรับปรุงแนวเส้นขอบของถนนในพื้นที่  ซึ่งควรปรับปรุงให้ถนนมีความสมบูรณ์  ปราศจากหลุม บ่อ อันอาจจะเป็น
อันตรายต่อการสัญจรได้  อีกทั้งควรปรับแต่ง กิ่ง ก้าน ใบ ของต้นไม้ริมถนน  ให้มีความเป็นระเบียบเรียบร้อย  ได้แนวแลดูสวยงาม  
รวมทั้งควรท าการก าจัดวัชพืชที่ขึ้นอยู่ริมถนน อย่างไม่เป็นระเบียบ  ให้มีความเป็นระเบียบเรียบร้อย  อาจท าการเสริมความงามให้กับ
เส้นทางสัญจรและเส้นขอบ  ด้วยการปลูกไม้พุ่ม-ไม้ดอก  ด้วยพืชพันธ์ประจ าถิ่น  ก็จะท าให้สภาพของเส้นทางสัญจรทางบก(ถนน)  มี
ความสมบูรณ์ชัดเจนมากขึ้น 

6.4. หลักการและกรอบของแนวคิดในการปรับปรุงชุมทาง (Nodes)  ควรท าการปรับปรุงลักษณะทางกายภาพที่เห็นได้อย่าง
ชัดเจนขององค์ประกอบชุมทางดังกล่าว ได้แก่ การปรับปรุง สภาพอาคารและองค์ประกอบอาคารต่างๆให้มีสภาพดี ดูสวยงาม มีความ
มั่นคงและปลอดภัยต่อการใช้สอย และควรมีป้ายบอกช่ืออาคารอย่างชัดเจนเพื่อให้ข้อมูลที่ถูกต้องชัดเจนแก่ผู้พบเห็น 

6.5. หลักการและกรอบของแนวคิดในการปรับปรุงภูมิสัญลักษณ์ (Landmarks)  ควรท าการปรับปรุงลักษณะทางกายภาพที่
เห็นได้อย่างชัดเจนขององค์ประกอบภูมิสัญลักษณ์ (Landmarks)ดังกล่าว ได้แก่ การปรับปรุง สภาพแวดล้อมโดยรอบบริเวณให้มี
สภาพที่ดี สะอาด แลดูสวยงาม และควรมีการก่อสร้างซุ้มประตูเมือง  เพื่อเป็นการบอกกล่าวให้ข้อมูลที่ชัดเจนแก่ผู้ที่สัญจรผ่านไปมา 

ข้อเสนอแนะ 
 จากการวิจัยจินตภาพของเมืองควนลัง โดยเปรียบเทียบกับทฤษฎีจินตภาพของเมืองของเควิน ลินช์ ผู้วิจัยพบว่า                     
เนื่องจากมีความแตกต่างของสภาพแวดล้อมของเมืองแบบตะวันตก กับเมืองแบบตะวันออกเช่นเมืองควนลัง กล่าวคือจากทฤษฎี           
ของเควิน ลินช์ เขาได้ท าการส ารวจเมืองใหญ่ 3 เมืองของสหรัฐอเมริกา ที่มีลักษณะทางกายภาพของความเป็นเมืองอย่างชัดเจน             
ตามองค์ประกอบจินตภาพของเมืองทั้ง 5 ประการ เมื่อเปรียบเทียบกับเมืองควนลัง ซึ่งเป็นเมืองที่มีลักษณะทางกายภาพเป็นอาคารพัก
อาศัยเสียเป็นส่วนใหญ่ อีกทั้งยังมีที่ว่างเป็นพื้นที่เกษตรกรรม อยู่ค่อนข้างมาก ดังนั้นองค์ประกอบของความเป็นเมืองตามนัยยะของ   
เควิน ลินช์ จึงมีความแตกต่างกันอย่างเห็นได้ชัด การน าเอาทฤษฎีจินตภาพของเมือง ของเควิน ลินช์ มาวิจัยองค์ประกอบทางจินตภาพ
ของเมืองควนลัง จึงต้องท าการประยุกต์ใช้ เพื่อให้ได้ผลลัพธ์ในการพัฒนาที่มีความเหมาะสมที่สุด ผู้วิจัยเห็นว่าจากองค์ประกอบทาง
จินตภาพของเมืองทั้ง 5 ประการ องค์ประกอบเรื่อง เส้นทาง (Paths) ภูมิสัญลักษณ์ (Landmarks) ศูนย์ชุมชน(Nodes) และเส้นขอบ
(Edges) เป็น 4 องค์ประกอบท่ีสามารถปรับปรุงแก้ไขได้อย่างชัดเจน ส่วนในองค์ประกอบเรื่อง ย่าน (Districts) ยังไม่สามารถก าหนด
ความเป็นย่าน ตามประเภทของกิจกรรมการใช้ที่ดินที่ชัดเจนได้ จึงต้องประยุกต์ใช้การแบ่งย่านตามเขตการปกครองแทน ซึ่งก็เป็นการ
ประยุกต์ใช้ตามบริบทแบบไทย ๆ โดยที่สามารถก าหนดความเป็นย่านได้ในอีกลักษณะหนึ่ง 

7. เอกสารอ้างอิง 
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