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ความคิดเห็นของผูบริโภคในการเลือกใชกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV) แทนการเติมน้ํามัน
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บทคัดยอ
การวิจัยน้ีมีความมุงศึกษาความคิดเห็นของผูบริโภคท่ีเลือกใชกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV) แทนการเติมนํ้ามัน โดยเลือกกลุม

ตัวอยางจํานวน 100 คน เครื่องมือท่ีใชในการเก็บรวบรวมขอมูลเปนแบบสอบถามความคิดเห็น สถิติท่ีใชในการวิเคราะหขอมูลไดแก ความถี่
คาเฉล่ีย คารอยละ คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน และสถิติ Crosstab chi- Square

ผลการวิจัยพบวา ผูขับรถเกือบท้ังหมดเปนเพศชาย มีอายุอยูระหวาง 35 – 40 ป และมีการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรีรายไดสวนตัว
อยูท่ี 15,000 – 25,000 บาทโดยเหตุผลท่ีหันมาเลือกใชกาซแทนการเติมนํ้ามันเน่ืองจากชวยประหยัดคาใชจายในการเดินทาง และในปจจุบัน
เห็นวาการติดกาซไมไดนากลัวอยางท่ีคิด เพียงแคตองใหการดูแล และเช็คสภาพของรถยนตอยางตอเน่ือง อีกท้ังบริษัทท่ีรับติดต้ังกาชก็มีการ
รับประกันใหเปนอยางดี จากการทดสอบสมมติฐานพบวา ปจจัยดานของคาใชจายเปนปจจัยท่ีสงผลตอการตัดสินใจใหผูบริโภคหันมาติดกาชมาก
ขึ้น แตท้ังน้ีส่ิงท่ีนาเปนกังวลก็คือ ผูบริโภคท่ีเลือกใชกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV) แทนการเติมนํ้ามันน้ัน ยังไมมีความรูมากพอในการท่ี
จะดูแลรักษา หรือคอยสังเกตขอบกพรองของรถตนเอง ดังน้ันบริษัทท่ีรับติดกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV) จะตองใหความรูความเขาใจ
กับผูบริโภคเพ่ิมมากขึ้น

คําสําคัญ: ผูบริโภค, กาซธรรมชาติ, นํ้ามัน

1. ท่ีมาและความสําคัญ
การพัฒนาทรัพยากรมนุษยถือเปนการสงเสริมใหมนุษยมีทางเลือกในชีวิตมากขึ้นทําใหสามารถใชชีวิตอยางเต็มศักยภาพมีสุขภาพดีและมี

ความม่ันคงในชีวิตซ่ึงไดสอดคลองกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับท่ี 10 (พ.ศ.2550 - 2554) ไดอัญเชิญ “ปรัชญาของเศรษฐกิจ
พอเพียง” มาเปนแนวปฏิบัติในการพัฒนาและบริหารประเทศใหดําเนินไปในทางสายกลางโดยเฉพาะการพัฒนาคนเปนศูนยกลางการพัฒนา
ตอเน่ืองจากแผนพัฒนาฯฉบับท่ี 9 อีกท้ังยังใหความสําคัญกับการพัฒนาคุณภาพชีวิตของคนไทยใหมีสุขภาพแข็งแรงท้ังกายและใจ ท้ังน้ีได
สอดคลองกับแนวคิดของพระธรรมปฎก (ประยุกตปยุตตโต. 2542: 12) ไดกลาวไววามนุษยมิไดเปนทุนทางเศรษฐศาสตร (Human Capital)
หรือทรัพยากรมนุษย (Human Resources) เพ่ือเปนเครื่องมือในการพัฒนาสังคมแตมนุษยมีคุณคามีความหมายในตัวเองโดยผานกระบวนการ
ศึกษาการพัฒนาตนเองใหสมบูรณนอกจากน้ีโครงการเพ่ือการพัฒนาแหงสหประชาชาติ (United Nations Development Program :
UNDP,1994) ยังไดมีการกําหนดเปาหมายในการวัดการพัฒนามนุษยซ่ึงประกอบดวยตัวประกอบพ้ืนฐาน 3 ประการของการพัฒนามนุษย
สามารถแสดงไดดังรูปท่ี 1

รูปท่ี 1: ตัวประกอบพ้ืนฐาน 3 ประการของการพัฒนามนุษย
จากรูปท่ี 1 ตัวประกอบพ้ืนฐาน 3 ประการของการพัฒนามนุษย จะประกอบไปดวยการมีชีวิตท่ียืนยาวความรูและมาตรฐานความเปนอยู

(WHOQOL Group, 1994)สําหรับการมีชีวิตยืนยาวสามารถวัดโดยดูอายุขัยความรูวัดไดโดยดูจากอัตราการรูหนังสือของผูใหญและมาตรฐาน
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ขึ้น แตท้ังน้ีส่ิงท่ีนาเปนกังวลก็คือ ผูบริโภคท่ีเลือกใชกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV) แทนการเติมนํ้ามันน้ัน ยังไมมีความรูมากพอในการท่ี
จะดูแลรักษา หรือคอยสังเกตขอบกพรองของรถตนเอง ดังน้ันบริษัทท่ีรับติดกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV) จะตองใหความรูความเขาใจ
กับผูบริโภคเพ่ิมมากขึ้น

คําสําคัญ: ผูบริโภค, กาซธรรมชาติ, นํ้ามัน

1. ท่ีมาและความสําคัญ
การพัฒนาทรัพยากรมนุษยถือเปนการสงเสริมใหมนุษยมีทางเลือกในชีวิตมากขึ้นทําใหสามารถใชชีวิตอยางเต็มศักยภาพมีสุขภาพดีและมี

ความม่ันคงในชีวิตซ่ึงไดสอดคลองกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับท่ี 10 (พ.ศ.2550 - 2554) ไดอัญเชิญ “ปรัชญาของเศรษฐกิจ
พอเพียง” มาเปนแนวปฏิบัติในการพัฒนาและบริหารประเทศใหดําเนินไปในทางสายกลางโดยเฉพาะการพัฒนาคนเปนศูนยกลางการพัฒนา
ตอเน่ืองจากแผนพัฒนาฯฉบับท่ี 9 อีกท้ังยังใหความสําคัญกับการพัฒนาคุณภาพชีวิตของคนไทยใหมีสุขภาพแข็งแรงท้ังกายและใจ ท้ังน้ีได
สอดคลองกับแนวคิดของพระธรรมปฎก (ประยุกตปยุตตโต. 2542: 12) ไดกลาวไววามนุษยมิไดเปนทุนทางเศรษฐศาสตร (Human Capital)
หรือทรัพยากรมนุษย (Human Resources) เพ่ือเปนเครื่องมือในการพัฒนาสังคมแตมนุษยมีคุณคามีความหมายในตัวเองโดยผานกระบวนการ
ศึกษาการพัฒนาตนเองใหสมบูรณนอกจากน้ีโครงการเพ่ือการพัฒนาแหงสหประชาชาติ (United Nations Development Program :
UNDP,1994) ยังไดมีการกําหนดเปาหมายในการวัดการพัฒนามนุษยซ่ึงประกอบดวยตัวประกอบพ้ืนฐาน 3 ประการของการพัฒนามนุษย
สามารถแสดงไดดังรูปท่ี 1

รูปท่ี 1: ตัวประกอบพ้ืนฐาน 3 ประการของการพัฒนามนุษย
จากรูปท่ี 1 ตัวประกอบพ้ืนฐาน 3 ประการของการพัฒนามนุษย จะประกอบไปดวยการมีชีวิตท่ียืนยาวความรูและมาตรฐานความเปนอยู

(WHOQOL Group, 1994)สําหรับการมีชีวิตยืนยาวสามารถวัดโดยดูอายุขัยความรูวัดไดโดยดูจากอัตราการรูหนังสือของผูใหญและมาตรฐาน
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ความเปนอยูวัดโดยผลิตภัณฑภายในประเทศเบ้ืองตนตอคน (GDP Per capita) โดยการพัฒนามนุษย จะเห็นไดวาในดานของตัวประกอบพ้ืนฐาน
ดานมาตรฐานความเปนอยูน้ัน เปนตัวประกอบท่ีใจปจจุบันใชทรัพยากรมาก เน่ืองจากความตองการของมนุษยเพ่ิมขึ้นเกิดการใชทรัพยากรอยาง
ฟุมเฟอย และผิดวิธี จนสงผลกระทบตามมาในปจจุบัน เชน ภาวะโลกรอน ภัยธรรมชาติ เปนตน จนตองมีการศึกษาคนควาพลังงานทางเลือก
ตางๆ เพ่ือขึ้น เพ่ือเปนการทดแทน (Mckennell Aubrey C; & others, 1983)

ปจจุบันภาครัฐบาลไดใหความสําคัญในการสงเสริมและสนับสนุนการใชพลังงานทางเลือกดวยสาเหตุเน่ืองมาจากปญหาวิกฤตดาน
พลังงานอีกท้ังการใชนํ้ามันยังสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอมและคุณภาพชีวิตของประชาชนเปนอยางมากโดยเฉพาะการเกิดมลพิษทางอากาศท่ี
เกิดขึ้นจากการปลอยไอเสียของรถยนตท่ีใชนํ้ามันสารมลพิษท่ีถูกปลอยออกมาจากเครื่องยนตดีเซลพบวามีกาซคารบอนมอนนอกไซด
(Carbon Monoxide : CO) ในปริมาณมากท่ีสุดรองลงมาคือกาซไนโตรเจนออกไซด (Nitrogen Oxide : NOx) กาซไฮโดรคารบอน
(Hydrocarbon : HC) ฝุนละออง (Particulate Matter : PM) หรือเขมาควันซ่ึงมีสาเหตุหลักมาจากไอเสียของรถยนตและโรงงานอุตสาหกรรมท่ี
ขยายจํานวนมากขึ้นในขณะท่ีพ้ืนท่ีในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเปนพ้ืนท่ีท่ีมีปญหาการจราจรติดขัดจะมีปญหามลพิษทางอากาศในอัตรา
ท่ีสูงซ่ึงปญหาดังกลาวมีแนวโนมวาจะรุนแรงมากขึ้นเรือ่ยๆเน่ืองจากมีปริมาณรถยนตเพ่ิมขึ้นในอัตราท่ีสูงทําใหเกิดคาใชจายทางสังคมในการดูแล
สุขภาพของประชาชนสูงขึ้นไมวาจะเปนการสูดดมมลพิษท่ีเขาสูรางกายโดยตรงซ่ึงจะทําใหเกิดโรคเกี่ยวกับทางเดินหายใจโรคหืดหอบความเครียด
ความเส่ือมทางพลังกายและสติปญญาปญหาเกี่ยวกับสุขภาพจิตเปนตนซ่ึงหากปลอยปญหาน้ีตอไปจะเปนการยากตอการแกไขได(กรมควบคุม
มลพิษ, 2549)

กาซธรรมชาติจึงเปนพลังงานทางเลือกหน่ึงท่ีภาครัฐบาลนํามาใชเปนเชื้อเพลิงสําหรับยานยนตแมวาการใชแมวาการใชกาซธรรมชาติ
สําหรับยานยนต (NGV) จะทําใหผูใชมีภาระคาใชจายในดานคาเชื้อเพลิงนอยลงเน่ืองจากกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV) มีราคาถูกกวากาซ
ปโตรเลียมเหลว (LPG) แตการเปล่ียนจากการใชกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV) ตองมีคาใชจายในการติดต้ังดัดแปลงอุปกรณ NGV
คาใชจายในการบํารุงรักษาซ่ึงทําใหผูใชไมแนใจวาจะประหยัดคาใชจายในการใชกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV) หรือไมเพียงใดประกอบกับ
ประชาชนยังขาดขอมูลความรูความชัดเจนในแงของความปลอดภัยขอมูลดานเทคนิคในการติดต้ังดัดแปลงอุปกรณ NGV ความสะดวกของสถานี
บริการเติมกาซ NGV ตลอดจนความชัดเจนในแงของผลดีตอคุณภาพชีวิตในดานสุขภาพกายและสุขภาพจิตซ่ึงนับเปนปญหาท่ีควรทําการวิจัย
เพ่ือใหไดคําตอบท่ีจะนําไปเปนประโยชนตอการตัดสินใจใชกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV)

ผูวิจัยจึงมีความสนใจท่ีจะศึกษาความคิดเห็นของผูบริโภคในการเลือกใชกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV) แทนการเติมนํ้ามัน เพ่ือนํา
ผลท่ีไดจากการศึกษาสามารถนําไปใชเปนแนวทางในการสงเสริมการใชกาซธรรมชาติสําหรับยานยนตและเปนประโยชนตอหนวยงานของภาครัฐ
ในการกําหนดนโยบายในการสงเสริมการใชกาซธรรมชาติในภาคขนสงตอไป

2.วัสดุ อุปกรณและวิธีการทดลอง
การวิจัยน้ีเปนการวิจัยเชิงปริมาณ (Quantitative Research) มุงศึกษาความคิดเห็นของผูบริโภคในการเลือกใชกาซธรรมชาติสําหรับ

ยานยนต (NGV) แทนการเติมนํ้ามัน ซ่ึงมีวิธีการศึกษาคนควาดังน้ี
2.1การกําหนดประชากรและการสุมกลุมตัวอยาง

2.1.1 ประชากร (Population)
ประชากรท่ีใชในการวิจัยครั้งน้ีไดแกผูขับขี่รถยนตในเขตกรุงเทพมหานครท่ีใชกาซ NGV
2.1.2 กลุมตัวอยาง (Sample)
กลุมตัวอยางท่ีใชในการวิจัยครั้งน้ีมีจํานวน100 คนใชสูตรของทาโรยามาเน (Yamane) ระดับความเชื่อม่ัน 90% ความคลาด

เคล่ือนท่ี 10% ไดกลุมตัวอยางจํานวน100คน (จิรภา แสนเกษม, 2545, น.83)
2.2การสรางเครื่องมือในการวิจัย

ผูวิจัยไดดําเนินการสรางแบบสอบถามโดยมีขั้นตอนดังน้ี
1. ศึกษาคนควาเอกสารบทความงานวิจัยและแนวคิดทฤษฎีท่ีเกี่ยวของ
2. สรางแบบสอบถามใหครอบคลุมความมุงหมายของการวิจัย
3. นําแบบสอบถามท่ีสรางเสร็จแลวเสนอตอผูเชี่ยวชาญเพ่ือตรวจสอบความถูกตองในการใชภาษาเน้ือหาและจัดหมวดหมูขอคําถาม
ใหกะทัดรัดเขาใจงายพรอมท้ังตรวจสอบความเท่ียงตรงของแบบสอบถามดานเน้ือหา (Content Validity) เพ่ือนํามาปรับปรุงแกไข
4. ปรับปรุงแกไขคุณภาพของแบบสอบถามตามท่ีไดรับการแนะนําจากผูเชี่ยวชาญ
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5. จัดทําแบบสอบถามฉบับสมบูรณแลวนําไปเก็บรวบรวมขอมูลจากกลุมตัวอยาง
เครื่องมือท่ีใชในการเก็บรวบรวมขอมูลครั้งน้ีเปนแบบสอบถามท่ีผูวิจัยไดสรางขึ้นโดยแบงออกเปน3ตอนดังน้ี

ตอนท่ี 1 เปนคําถามเกี่ยวกับสถานภาพสวนบุคคล
ตอนท่ี2เปนคําถามเกี่ยวกับดานสุขภาพกายและจิตของผูขับรถท่ีใชกาซ NGV
ตอนท่ี3เปนคําถามเกี่ยวกับดานความรูความเขาใจเกี่ยวกับการใชกาซ NGV ของผูขับ

2.3การเก็บรวบรวมขอมูล
ผูวิจัยดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับการใชกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV) โดยใชแบบสอบถามโดยวิธีสุมแบบบังเอิญ

สถานีบริการเติมกาซ NGV
2.4การจัดกระทําและการวิเคราะหขอมูล

2.4.1 การจัดกระทําขอมูล
ผูวิจัยไดจัดกระทําขอมูลและการวิเคราะหขอมูลดังน้ี(กัลยา วานิชยบัญชา, 2548)

1) ตรวจสอบความสมบูรณของแบบสอบถามทุกฉบับ
2) ลงรหัสแบบสอบถาม
3) ประมวลผลและวิเคราะหขอมูลทางสถิติดวยโปรแกรมสําเร็จรูป

2.4.2 การวิเคราะหขอมูล
การวิเคราะหขอมูลแบงออกเปน2 สวน

1) สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Analysis) ประกอบดวย คาความถี่ คารอยละคาเฉล่ีย และคาเบ่ียงเบนมาตรฐาน
(ชูศรีวงศรัตนะ. 2541: 26)

2) การวิเคราะหสถิติเชิงอนุมาน (Inferential Analysis) ไดแก สถิติ Crosstab chi- Square

3. สรุปผลการทดลอง
จากการศึกษาความคิดเห็นของผูบริโภคในการเลือกใชกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต (NGV) แทนการเติมนํ้ามันสามารถนํามาสรุปภาพรวม

ไดดังน้ี
สถานภาพสวนบุคคลพบวา ผูขับรถสวนใหญเปนเพศชายคิดเปนรอยละ 91 มี 30 – 40 ปคิดเปนรอยละ 40 สถานภาพการสมรสคิดเปน

รอยละ 38.5 ระดับการศึกษาจบการศึกษาสูงสุดระดับปริญญาตรคิีดเปนรอยละ 79.5
คาใชจายท่ีเกี่ยวของกับการใชรถในกรณีท่ีใชกาซ NGV เปนดังน้ี
กรณีใชกาซ NGV พบวาผูขับรถใชจายคาเชื้อเพลิงมากท่ีสุดจํานวน 1,500บาท/ คาใชจายอื่นๆ (คาตรวจสภาพรถ/ซอมรถคาลางรถคา

ภาษีคาประกัน) จํานวน35,000บาท/ปคาบํารุงรักษารถจํานวน15,000บาท/ป
ดานสุขภาพกายและดานสุขภาพจิต
ดานสุขภาพกายการใชกาซ NGV สงผลใหสุขภาพโดยรวมของผูขับรถโดยรวมดีขึ้นเล็กนอยโดยผลการศึกษาสวนใหญผูขับรถพบแพทย

ตามปกติรองลงมามีรางกายปกติและนอนหลับเปนปกติดานสุขภาพจิตการใชกาซ NGV สงผลใหสุขภาพจิตโดยรวมของผูขับรถดีขึ้นเล็กนอยโดย
ผลการศึกษาสวนใหญผูขับรถมีความพึงพอใจในการใชกาซ NGV ไมมีความกังวลใจตอการใชกาซ NGV และมีสมาธิในการขับรถเหมือนเดิม

ดานความรูความเขาใจเกี่ยวกับการใชกาซ NGV ของผูขับรถ
จากการศึกษาความรูความเขาใจเกี่ยวกับการใชกาซ NGV ของผูขับรถท่ีใชกาซ NGV พบวาผูขับรถมีความรูความเขาใจในดาน

ส่ิงแวดลอมมากรองลงมามีความรูความเขาใจในดานคุณลักษณะและดานคุณประโยชนและความปลอดภัย ตามลําดับโดยสามารถสรุปได
ดังรูปท่ี 2
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รูปท่ี 2: ดานความรูความเขาใจเกี่ยวกับการใชกาซ NGV ของผูขับรถ

4. ผลการทดลองและวิจารณ
จากผลการศึกษาพบวา ผูใชกาซ NGV ใหญเปนเพศชายมีอายุ 30 – 40 ปคิดสถานภาพการสมรสจบการศึกษาสูงสุดระดับปริญญาตรีโดย

สังเกตเห็นไดวาผูใชกาซ NGV อยูในวัยทํางาน และอยูในชวงท่ีกําลังสรางฐานะทางครอบครัว จึงเลือกท่ีจะใชกาซ NGVโดยสาเหตุหลักคือประหยัด
คาใชจาย ไดสอดคลองกับชญาดา เกกินะ และไกรชิต สุตะเมือง (2554) ไดศึกษาปจจัยท่ีสงผลตอแรงจูงใจในการเลือกใชกาซธรรมชาติ (NGV)
เฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ ในเขตจังหวัดสมุทรปราการ พบวาปจจัยสวนประสมทางการตลาดดานราคามีอิทธิพลตอแรงจูงใจในการเลือกใชกาซ
NGV สําหรับดานคาใชจายท่ีเกี่ยวของกับการใชรถในกรณีท่ีใชกาซ NGVพบวาผูขับรถใชจายคาเชื้อเพลิงมากท่ีสุดจํานวน 1,500บาท/ คาใชจาย
อื่นๆ (คาตรวจสภาพรถ/ซอมรถคาลางรถคาภาษีคาประกัน) จํานวน35,000บาท/ปคาบํารุงรักษารถจํานวน 15,000 บาท/ปซ่ึงจากการศึกษาขอมูล
กับผูใชกาซ NGV ยังพบอีกวาคาใชจายดานเชื้อเพลิงท่ีตองจายตอเดือนลดลงกวาเดิม สอดคลองกับงานวิจัยของนลัทเชี่ยววณิชยกร (2550) ไดวิจัย
เรื่องทัศนคติของผูใชรถยนตตอการใชกาซธรรมชาติสําหรับรถยนต (NGV) เปนเชื้อเพลิงในเขตกรุงเทพมหานครจากการศึกษาพบวาสวนใหญสนใจ
ท่ีจะเลือกใชกาซธรรมชาติ (NGV) เปนเชื้อเพลิงคือเชื้อเพลิงมีราคาถูกสงผลใหรายจายลดลง

ดานสุขภาพกายการใชกาซ NGV สงผลใหสุขภาพโดยรวมของผูขับรถโดยรวมดีขึ้นเล็กนอยเน่ืองจากสวนใหญผูขับรถพบแพทยตามปกติ
และนอนหลับเปนปกติดานสุขภาพจิตการใชกาซ NGV สงผลใหสุขภาพจิตโดยรวมของผูขับรถปกติดีสวนใหญผูขับรถมีความพึงพอใจในการใช
กาซ NGV ไมมีความกังวลใจตอการใชกาซ NGV และมีสมาธิในการขับรถเหมือนเดิม ในขณะท่ีดานความรูความเขาใจเกี่ยวกับการใชกาซ NGV
ของผูขับรถพบวาผูขับรถมีความรูความเขาใจในดานส่ิงแวดลอมมากรองลงมามีความรูความเขาใจในดานคุณลักษณะและดานคุณประโยชนและ
ความปลอดภัยซ่ึงสอดคลองกับงานวิจัยของนิธิวดีโสตะจินดาและคณะ (2550) ไดวิจัยเรื่องปจจัยและพฤติกรรมท่ีมีผลตอการตัดสินใจใชพลังงาน
ทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิงในรถยนตสวนบุคคลท่ีติดต้ังระบบแกสLPG (Liquid Petroleum Gas) พบวาปจจัยท่ีผูบริโภคคํานึงถึงตอการตัดสินใจ
เลือกติดต้ังกาซอันดับแรกคือการประหยัดจากการใชงานรองลงมาคือความปลอดภัยของการใชงานระบบแกสLPG

5. ขอเสนอแนะผลการวิจัย
1. จากผลการศึกษาผูขับรถท่ีใชกาซ NGV ในดานรายจายมีน่ันแสดงวาการใชกาซ NGV จะสงผลตอการประหยัดคาใชจายมากกวาการ

ใชนํ้ามันดังน้ันจากผลการศึกษาดังกลาวกระทรวงพลังงานกระทรวงคมนาคมบริษัทปตท. จํากัด (มหาชน) และหนวยงานอื่นท่ีเกี่ยวของควรมี
นโยบายสงเสริมสนับสนุนใหประชาชนตระหนักถึงความคุมคาทางเศรษฐศาสตรมากยิ่งขึ้น

2. จากผลการศึกษาดานสุขภาพกายและสุขภาพจิตพบวาการใชกาซ NGV สงผลใหท้ังสุขภาพกายและสุขภาพจิตโดยรวมของผูขับรถดี
ขึ้นเล็กนอย ท้ังน้ีเน่ืองมาจากการไปพบแพทยเปนประจํา และการพักผานของผูขับรถ การเลือกใชกาซ NGV อาจไมสงผลโดยตรงดังน้ันกระทรวง
พลังงานกระทรวงคมนาคมบริษัทปตท. จํากัด (มหาชน) และหนวยงานอื่นท่ีเกี่ยวของควรสงเสริมสนับสนุนประชาสัมพันธและสรางความรูความ
เขาใจใหผูขับรถตระหนักถึงสุขภาพอนามัยของตนเองเพ่ิมขึ้น

3. จากผลการศึกษาวิจัยดานความรูความเขาใจเกี่ยวกับการใชกาซ NGV ของผูขับรถน้ันพบวาสวนใหญผูขับรถยังขาดความรูในดาน
คุณลักษณะคุณประโยชนและความปลอดภัยเกี่ยวกับการใชกาซ NGV ดังน้ันกระทรวงพลังงานกระทรวงคมนาคมบริษัทปตท. จํากัด (มหาชน)
และหนวยงานอื่นท่ีเกี่ยวของควรสนับสนุนสงเสริมใหความรูประชาสัมพันธขอมูลท่ีสําคัญในดานคุณลักษณะคุณประโยชนและความปลอดภัย
เกี่ยวกับการใชกาซ NGV มากขึ้น

ขอเสนอแนะสําหรับการวิจัยครั้งตอไป

ดา้นคณุประโยชน์
และความปลอดภยั

ดา้นคณุลกัษณะ
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1. ควรศึกษากลุมตัวอยางเพ่ิมเติมจาก 100 เปน 400 และทําการเปรียบเทียบระหวางผูท่ีขับรถในกรุงเทพมหานครกับปริมณฑล
2. ควรมีการศึกษาในดานสุขภาพของผูขับรถและผลกระทบตอสุขภาพจากการใชกาซ NGV มากขึ้น
3. ควรมีการศึกษาตนทุนและผลตอบแทนจากการเลือกใชเชื้อเพลิงท่ีหลากหลายขึ้นนอกเหนือจากกาซ NGV แลวนํามาเปรียบเทียบ

เพ่ือดูวาเชื้อเพลิงชนิดใดเกิดความคุมคาทางการเงินและเศรษฐศาสตรมากกวากัน
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