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บทคัดยอ 

เพ่ือศึกษาความตองการใชพลังงานทดแทน ผูวิจัยจึงใหความสําคัญตอการศึกษาอุปสงคของพลังงานทดแทนสําหรับยานพาหนะในอําเภอหัว

หิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ เพ่ือมีจุดประสงคเพ่ือศึกษาปจจัยท่ีมีผลกระทบตอความตองการใชพลังงานทดแทน ศึกษาพฤติกรรมการใชพลังงาน

ทดแทนสําหรับยานพาหนะ รวมถึงการศึกษาทัศนคติทางการตลาดท่ีมีตอความตองการใชพลังงานทดแทน ผลการศึกษาพบวา ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอ

ความตองการใชพลังงานทดแทน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99.9995 โดยมีการใชพลังงานทดแทนเพ่ิมสูงข้ึน คา

สัมประสิทธ์ิเทากับ 37.71 และมีปจจัย 5 ปจจัยท่ีมีผลตอความตองการใชพลังงานทดแทน ไดแก ราคาพลังงานทดแทน คาสัมประสิทธเทากับ -0.78 

ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99.9995 รายไดของผูใชพลังงานทดแทน คาสัมประสิทธเทากับ 0.001 ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99.995 ระยะ

ทางการใชพลังงานทดแทน คาสัมประสิทธเทากับ 4.89 ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99.9995 ราคายานพาหนะ คาสัมประสิทธเทากับ 2.69 ณ 

ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99.99 และอัตราการสิ้นเปลืองการใชพลังงานทดแทน คาสัมประสิทธเทากับ -0.01 ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99.99 

ความสัมพันธระหวางผลกระทบตอความตองการใชพลังงานทดแทนกับปจจัยตางๆ มีความสัมพันธอยางมีนัยสําคัญรอยละ 58.01 ลักษณะของเสนอุป

สงคระหวางราคาพลังงานทดแทนและปริมาณพลังงานทดแทนมีลักษณะตรงกันขามกันตามทฤษฎี ผลการศึกษาดานทัศนคติทางการตลาดความ

ตองการใชพลังงานทดแทน พบวา ดานราคาเปนปจจัยท่ีสําคัญท่ีสุดในความตองการใชพลังงานทดแทนสําหรับยานพาหนะในอําเภอหัวหิน จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ มีความพึงพอใจในเกณฑมากสําหรับแนวทางการปรับปรุงการพัฒนาการใชพลังงานทดแทนผูตอบแบบสอบถามใหความสําคัญตอ 

ความเพียงพอของจํานวนสถานีท่ีใหบริการ และคุณภาพของพลังงานทดแทนเพ่ือลดการสึกหรอและการบํารุงรักษาของเคร่ืองยนตนอยลง 

คําสําคัญ : พลังงานทดแทน, อุปสงค, แกสโซฮอล 

Abstract 

This research is survey research and analyzes relevant quantitative research. The target population is composed of 

consumers of alternative energy for vehicles in HuaHin at Prachubkhirikhun and the purposive sampling is 625 persons. The 

methodology research is a multiple regression model at significance of 99.9995%. The study found that there are five factors 

to alternative energy demand effectiveness for vehicles of statistical significance and has a reliability level of 99.99%. This has 

the use of alternative energy demand effectiveness increasing by a coefficient value of 37.71. These 5 factors are : the level 

price of alternative energy for vehicles which has a coefficient value at -0.78 at significance of 99.9995%, the income for 

consumers of alternative energy for vehicles which has a coefficient value at 0.001 at a significance of 99.995%, the kilometers 

of vehicles per month which has a coefficient value at 4.89 at a significance of 99.9995%, the level price of vehicles having a 

coefficient value at 2.69 at a significance of 99.99% and the ratio between kilometers and liter having a coefficient value at -

0.01 at significance of 99.99%, the correlation between the alternative energy demand and the five factors has a reliable 

statistical significance of 58.01%. The demand line result of findings between the level price of alternative energy and 

alternative energy quantity found that the negative demand line follows the relationship of price and quantity of alternative 

energy. The study result of marketing attitudes to the demand of alternative energy for vehicles found that the level price of 

alternative energy is the most important factor to getting consumers to choose alternative energy for vehicles in HuaHin 

district, Prachubkhilikhun. There is a high satisfaction. 

Keywords : Alternative Energy for vehicles is energy instead of oil or petroleum oil. 
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1. บทนํา 

พลังงาน" เปนปจจัยหนึ่งท่ีทําใหโลกปจจุบันขับเคลื่อนไปขางหนามนุษยคนพบแหลงพลังงานมาเนิ่นนานแลว เชน พลังงานเชื้อ เพลิงซึ่งแปรรูป

มาจากพลังงานธรรมชาติท่ีสะสมมานานนับศตวรรษหรือปโตรเลียม (น้ํามันดิบ)และเราไดใชพลังงานดังกลาวมาผลักดันโลกใหพัฒนากาวไปขางหนาใน

ทุก ๆดานจนกระท่ัง วันหนึ่งท่ีทุกคนเร่ิมตระหนักวาพลังงานท่ีแปรรูปจากธรรมชาติดังกลาว (น้ํามันดิบ)กําลังจะหมดไปมนุษยจําเปนตองหาหนทางอื่น 

ๆ ในการสรางพลังงานทดแทนกอนท่ีทุกอยางจะ สายเกินไปจากเหตุผลดังกลาวทําใหมนุษยพยายามท่ีจะคิดคนวิธีการตาง ๆเพ่ือสรางพลังงานทดแทน 

การผลิตแกสโซฮอลในประเทศไทยนั้นเกิดจากแนวพระราชดําริในพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวเมื่อปพ.ศ. 2528   โดยโครงการสวนพระองค 

ไดศึกษาการผลิตแกสโซฮอล เพ่ือใชเปนพลังงานทดแทนโดยผลิตเอทานอลจากออยหลังจากนั้นก็เกิดความต่ืนตัวท้ังจากภาครัฐและเอกชนเขามารวม

พัฒนาและนําไปทดสอบกับเคร่ืองยนต ในป พ.ศ. 2543 การปโตรเลียมแหงประเทศไทยดําเนินการทดสอบการใชแกสโซฮอลในรถยนต พบวา ชวยลด

มลพิษ ประหยัดน้ํามันและไมมีผลตอสมรรถนะ และไดมีการผลิตแอลกอฮอลจากหัวมันสดโดยสถาบันวิจัยวิทยาศาสตร และเทคโนโลยีแหงประเทศซึ่ง

จะสงใหโรงกลั่นของบางจากผลิตเปนแกสโซฮอล ซึ่งไดทดลองจําหนายเมื่อป 2544 ในสถานีบริการน้ํามันของบางจาก 5 แหงในเขตกรุงเทพฯโดยมี

ราคาจําหนายตํ่ากวาน้ํามันเบนซินไรสารตะกั่วออกเทน95 เล็กนอยซึ่งก็ไดผลตอบรับท่ีนาพอใจ  ปจจุบันมีบริษัทคาน้ํามันจํานวน 11 รายท่ีจําหนาย

น้ํามันแกสโซฮอลและกระจายไปตามสถานีน้ํามันตางๆ   จากขอมูลสถานีน้ํามันแกสโซฮอลในเดือนพฤศจิกายน 2550 ภาคตะวันตกมีสถานีน้ํามันรวม 

396 สถานีแบงเปนจังหวัดเพชรบุรี 47 สถานี และจังหวัดประจวบคีรีขันธจํานวน 39 สถานี  การทดแทนการนําเขาน้ํามันจากปละ 500,000 ลานบาท

เพ่ือการใชในประเทศไทยจากการใชพลังงานทดแทน (นิธิวดี  ไพชยนต.  2549.“ป 2549 ปแหงพลังงานทดแทน”, วารสารพลังงานทดแทน หนา 26-

34) จะชวยใหประเทศไทยประหยัดพลังงานการใชน้ํามันและยังมีสวนในการพัฒนาประเทศจากการลดตนทุนการผลิตทางการขนสงและยานพาหนะ

เพ่ือขยายโอกาสทางธุรกิจใหเจริญเติบโตตอไป โดยเฉพาะชุมชนทองถ่ินท่ีไดรับผลกระทบจากราคาน้ํามันในปจจุบันปรับตัวสูงข้ึนอยางตอเนื่อง ดวย

เหตุนี้ผูวิจัยจึงเล็งเห็นความสําคัญตอการศึกษาวิจัยความตองการบริโภคพลังงานทดแทนน้ํามันสําหรับยานพาหนะในชุมชนทองถ่ินภาคตะวันตก คือ 

จังหวัดประจวบคีรีขันธ ซึ่งนับเปนแหลงทองเท่ียวท่ีสําคัญของประเทศ ในแตละปมีนักทองเท่ียวเดินทางโดยยานพาหนะเพ่ิมอัตรารอยละ 5.08 ตอป 

(สถิติการทองเท่ียวหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ.  2552.  http://www2.tat.or.th/stat/download/tst/233/huahin.doc) และประชาชนใน

ทองถ่ินมีการประกอบธุรกิจท่ีใชยานพาหนะเปนปจจัยสําคัญในการประกอบธุรกิจในพ้ืนท่ี โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการใชพลังงาน

ทดแทนในฐานะท่ีเปนเขตพ้ืนท่ีทางเศรษฐกิจท่ีสําคัญทางการทองเท่ียวและอุตสาหกรรมตางๆ รวมถึงยังเปนเสนทางลงสูพ้ืนท่ีภาคใตท่ีนําไปสูการขนสง

สินคาและธุรกิจในพ้ืนท่ีภาคใต จึงศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการใชพลังงานทดแทนน้ํามันสําหรับยานพาหนะ เพ่ือการพัฒนาพลังงานทดแทนและลดตนทุน

การผลิต และการนําเขาน้ํามันจากตางประเทศ เพ่ือการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศอยางมั่นคงตอไป 

งานวิจัยท่ีเกี่ยวของไดแก คําเพียร สะอาดศรี (2547) เร่ือง การใชพลังงานทดแทนกับวิถีชีวิตชุมชน(กรณีศึกษาบานทาวารี ตําบลหัวดอก 

อําเภอเข่ืองใน จังหวัดอุบลราชธานี) มหาวิทยาลัยราชภัฏอุบลราชธานี.สํานักวิทยบริการและเทคโนโลยีสารสนเทศ มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาวิถีชีวิตกับ

การใชพลังงานแตละประเภทในชุมชน, ณัฐพล ลิ้มปริสุทธ์ิ (2551) เร่ืองการศึกษาสภาพและผลท่ีเกิดจากการใชแก็สโซฮอลของผูขับข่ีรถจักรยานยนต

ในเขตกรุงเทพมหานคร จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาสภาพและผลท่ีเกิดจากการใชแก็สโซฮอล

และเสนอแนะใหมีการเพ่ิมสถานีบริการ ตองการใหมีการสนับสนุนการใชแกสโซฮอลจากรัฐบาลใหมาก, ศิริมา แยมสํารวล (2551) เร่ือง การศึกษา

สภาพและปญหาจากการใชระบบ เอ็นจวีี (NGV) ในรถบรรทุกในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระ

นครเหนือ แสดงถึงความตองการพลังงานของประเทศไทยในปจจุบัน พบวาภาคขนสงมีการใชพลังงานมากท่ีสุด, สดิวัตร สุกใส (2552) แนวโนม

พฤติกรรมในการตัดสินใจเลือกใชพลังงานทดแทนกาซธรรมชาติ NGV ทดแทนการใชน้ํามันของประชากรในเขตกรุงเทพมหานคร สารนิพนธ ปริญญา

บริหารธุรกิจมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการ มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ สาํรวจความรูความเขาใจและแนวโนมมีการใชกาซ NGV ในอนาคตใน

ระดับสูง การรับรูขาวสารเกี่ยวกับกาซ NGV อยูในระดับปานกลาง 

ดวยเหตุนี้ผูวิจัยจึงสนใจท่ีจะศึกษาถึงปจจัยท่ีมีผลกระทบตอการใชพลังงานทดแทนน้ํามันสําหรับยานพาหนะ โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน 

ซึ่งไดรับผลกระทบจากการเร่ิมมีการรณรงคเร่ืองการใชพลังงานทดแทนในชวง 4-5 ปท่ีผานมาจนเกิดกิจการสถานีน้ํามัน และสถานีใหบริการพลังงาน

ทดแทนเพ่ิมมากข้ึน เร่ิมมีการสรางกลยุทธทางการตลาดท่ีทําใหเกิดการบริการเพ่ิมมากข้ึน นอกจากนี้ผูวิจัยยังตองการมุงแสวงหาแนวทางการ

พัฒนาการใชพลังงานทดแทน อีกท้ังการประชาสัมพันธใหผูบริโภคใชบริการพลังงานทดแทนในยานพาหนะมากข้ึน เพ่ือปรับตัวในอนาคตพรอมรับมือ

กับการใชพลังงานทดแทนเพ่ิมมากข้ึน ลดการขาดแคลนพลังงานน้ํามัน ซึ่งผลจากการศึกษาคร้ังนี้จะเปนประโยชนตอการดําเนินการตลาดในธุรกิจการ

ใหบริการพลังงานทดแทนทามกลางกระแสการแขงขันกับสถานีพลังงานทดแทนท่ีมีเพ่ิมมากข้ึนเพ่ือเปนโอกาสใหผูบริโภคไดประโยชนจากการใช

บริการสถานีพลังงานทดแทนอันจะเปนความรูพ้ืนฐานแกศาสตรทางดานการบริหารธุรกิจตอไป 
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2. วัตถุประสงคของการวิจัย 

2.1 เพ่ือศึกษาพฤติกรรมของผูใชพลังงานทดแทนสําหรับยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ 

2.2 เพ่ือศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการบริโภคพลังงานทดแทนทุกประเภทต้ังแต น้ํามันแกสโซฮอล 91 น้ํามันแกสโซฮอล 95 กาซเอ็นพีวี กาซแอล

พีจี สําหรับยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ 

2.3 เพ่ือศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการบริโภคพลังงานทดแทนภาพรวมสําหรับยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ 

3. วิธีการดําเนินการวิจัย 

ในการวิจัยคร้ังนี้จะศึกษาอุปสงคของพลังงานทดแทนของยานพาหนะในอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ระยะเวลาท่ีทําการสํารวจต้ังแต

เดือนตุลาคม 2553 – กันยายน 2554โดยกําหนดขอบเขตงานวิจัย ดังนี้ 

3.1  ขอบเขตดานประชากร 

ประชากร ไดแก ผูบริโภคท่ีใชยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ท่ีเปนจํานวนรถท่ีจดทะเบียนในพ้ืนท่ีจังหวัด

ประจวบคีรีขันธจํานวน 269,310 คน (ขอมูลจํานวนรถท่ีจดทะเบียนสะสม ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2556 รายจังหวัด (Number of Vehicle 

Registered in Thailand as of 30 June 2013by Provinces) สถิติการขนสง กองแผนงาน กรมการขนสงทางบก (Transport Statistics Sub-

Division, Planning Division , Department of Land Transport)) 

3.2 ขอบเขตดานกลุมตัวอยาง  

กลุมตัวอยาง ไดจากผูบริโภคท่ีใชยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ท่ีเปนจํานวนรถท่ีจดทะเบียนในพ้ืนท่ีจังหวัด

ประจวบคีรีขันธ จํานวน 625 คน (ท่ีมาจากตาราง Yamane ท่ีรอยละ 95 โดยมีขนาดของกลุมตัวอยางตามความคลาดเคลื่อนรอยละ 4 การเก็บ

รวบรวมขอมูลเก็บขอมูลโดยวิธีการสุมแบบใชความนาจะเปนโดยสุมตัวอยางแบบงาย (Simple random method) ใชตาราง Yamane จาก

ประชากรในฐานะผูบริโภคท่ีใชยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ซึ่งไดจากการคํานวณขนาดกลุมตัวอยางโดยใชสูตรของเครจซี่

และมอรแกน (Krejcie and Morgan. Educational and Psychological Measurement. 2513: 608-609) ไดกลุมตัวอยาง 625คน ซึ่งจะใชใน

การตอบแบบสอบถาม (Questionaire) อยางไรก็ตาม การสอบถามแบบสอบถามจากกลุมตัวอยางจะเลือกเฉพาะการสอบถามกับกลุมผูบริโภคท่ีใช

พลังงานทดแทนเทานั้น  

3.3 ขอบเขตของตัวแปร  

ตัวแปรท่ีใชในการศึกษาผูวิจัยไดทบทวนแนวคิดทฤษฎีจากเอกสาร สามารถสังเคราะหเปนแนวคิดในการวิจัยได ดังตอไปนี้ 

            ตัวแปรตน      ตัวแปรตาม 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 1  กรอบแนวคิดทางการวิจัย 

ในการศึกษาอุปสงคของการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ โดยพิจารณาปจจัยท่ีมีผลกระทบ

ตอการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะท้ังท่ีเปนตัวแปรอิสระและตัวแปรตาม ตามแบบจําลองท่ีใชในการศึกษาดังนี้ 

สมการสามารถเขียนอยูในรูปความสัมพันธ คือ 

 

DSoil = C - a1 Po+  a2 Y +  a3M  + a4Pc - a5UseM 

โดยกําหนดให 

 DSoil = ปริมาณการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะ 

Po = ราคาพลังงานทดแทน  

ปรมิาณการใชพ้ลงังานทดแทนของ

ยานพาหนะ ในอําเภอหวัหนิ จงัหวดั

ประจวบครีขีนัธ์ 

1. ราคาพลงังานทดแทน  

2. รายไดข้องผูใ้ชพ้ลงังานทดแทน 

3. ระยะทางการใชย้านพาหนะ 

4. ราคายานพาหนะที�ใช ้

5. อตัราการสิ�นเปลอืงการใชพ้ลงังานทดแทน 
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Y = รายไดของผูใชพลังงานทดแทน 

M = ระยะทางการใชยานพาหนะ 

Pc = ราคายานพาหนะท่ีใช 

UseM = อัตราการสิ้นเปลืองการใชพลังงานทดแทน 

 

เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัยคร้ังนี้ เปนแบบสอบถามจํานวน 625 ชุด โดยใหผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะ ในอําเภอ หัวหิน จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ เปนผูใหขอมูลซึ่งไดแบงออกเปน 5 ตอน ดังมีรายละเอียดตอไปนี้  

ตอนท่ี 1 แบบสอบถามขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางประกอบดัวย เพศ อายุ ระดับการศึกษาสูงสุด อาชีพ รายไดตอเดือนภูมิลําเนา  

สถานภาพของผูใชยานพาหนะ  สถานภาพการเปนเจาของยานพาหนะ เปนแบบสอบถามลักษณะใหเลือกตอบและเติมคํา จํานวน 8 ขอ 

ตอนท่ี 2 แบบสอบถามเกี่ยวกับขอมูลผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะ ประกอบดวย ย่ีหอยานพาหนะท่ีใชและราคา  ขนาดเคร่ืองยนต 

อายุการใชงาน ระยะทางท่ีขับยานพาหนะ ราคาติดต้ังเพ่ือใชพลังงานทดแทน ตัวถังท่ีเลือกใชพลังงานทดแทน ความจุของถังท่ีใชพลังงานทดแทน 

คาใชจายในการเติมเชื้อเพลิง การเติมพลังงานทดแทนตอเดือน การเติมพลังงานทดแทนในคร้ังนี้ อัตราการสิ้นเปลืองพลังงานทดแทน ประเภท

ยานพาหนะท่ีใชพลังงานทดแทน ประเภทพลังงานทดแทนท่ีใช สถานีเพ่ือใชพลังงานทดแทน กิจกรรมท่ีใชพลังงานทดแทน การสงเสริมการขายท่ีได

จากสถานีบริการ ผลกระทบดานดีของการใชพลังงานทดแทน ผลกระทบดานเสียของการใชพลังงานทดแทน การไดรับขาวสารการใชพลังงานทดแทน 

ความเพียงพอของปริมาณการใหบริการพลังงานทดแทน แนวโนมในการใชพลังงานทดแทน สาเหตุการเลือกใชพลังงานทดแทน เปนแบบสอบถาม

ลักษณะใหใหเลือกตอบและเติมคํา และสามารถตรวจรายการมากกวา 1 ขอ จํานวน 24 ขอ 

ตอนท่ี 3 แบบสอบถามเกี่ยวกับทัศนคติทางการตลาดของผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะ ประกอบดวยปจจัยทางการตลาดทางดาน

ราคา ไดแก ราคาและความเหมาะสมตามประเภทเชื้อเพลิง ราคาในปจจุบันมีความเหมาะสม ความคุมคาระหวางราคาและปริมาณการใช ระยะเวลา

การเปลี่ยนแปลงของราคาพลังงานทดแทนมีความเหมาะสม การเปลี่ยนแปลงราคาพลังงานทดแทนเหมาะสมตามสภาวะเศรษฐกิจ ราคาพลังงาน

ทดแทนเหมาะสมกับคุณภาพเชื้อเพลิงและราคาถูกของพลังงานทดแทนคุมคาตอการเสียคาติดต้ังเพ่ือรองรับการใช เปนตนซึ่งรวมเปน 8 ขอ สําหรับ

ดานสินคา ไดแก คุณภาพเหมาะสมกับการใช อุปกรณติดต้ังรองรับการใชพลังงานทดแทนไดมาตรฐาน ประสิทธิภาพตอการเผาไหมท่ีสมบูรณ ไมสงผล

กระทบตอเคร่ืองยนตและสิ่งแวดลอม การเดินเคร่ืองเรียบไมสะดุด การบํารุงรักษาเคร่ืองยนตและซอมนอย การสึกหรอของเคร่ืองยนตเมื่อใชพลังงาน

ทดแทน และไมมีสี ไมมีกลิ่น ปราศจากสารพิษเมื่อใชพลังงานทดแทน เปนตน รวมท้ังหมด 9 ขอ สําหรับดานสถานท่ีจัดจําหนาย ไดแก จํานวนสถานีท่ี

ใหบริการมีมากเพียงใด ย่ีหอของสถานีใหบริการพลังงานทดแทนมีความหลากหลายตอการใหบริการ แตละสถานีใหบริการมีความปลอดภัย แตละ

สถานีบริการไดรับมาตรฐานการใชบริการ สถานีใหบริการพลังงานทดแทนมีความสะดวกในการเดินทางไปใชบริการ สถานีบริการใกลชุมชน และ

ระยะหางของสถานีบริการพลังงานทดแทนระหวางกันมีความหางท่ีเหมาะสมงายตอการใชบริการ เปนตน รวมท้ังหมด 7 ขอ สําหรับดานสงเสริม

การตลาด ไดแก การประชาสัมพันธอยางตอเนื่อง การโฆษณาจากสื่อโทรทัศน สิ่งพิมพ อินเตอรเน็ต มีผลตอการใชพลังงานทดแทน พนักงานใหบริการ

มีความชํานาญ การใหบริการสะดวก รวดเร็ว การจัดสงเสริมการขายเชน การแถมน้ําด่ืม ขนม มีผลตอการใชบริการ และภาครัฐใหการสนับสนุนใน

การใชพลังงานทดแทน เปนตน รวมท้ังหมด 8 ขอ  ซึ่งแบบสอบถามจะเปนลักษณะตรวจรายการเปนแบบมาตราสวนประเมินคา (Rating Scale) 

4. ผลการวิจัย 

ผลการศึกษาพอสรุปไดวา ขอมูลท่ัวไปของผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ จํานวน 625 คน 

สวนใหญเปนชาย 404 คน คิดเปนรอยละ 64.6  ซึ่งเพศชายมักจะเปนผูใชพลังงานทดแทนมากกวาเพศหญิงประกอบกับเพศชายมีสถิติ การขับ

ยานพาหนะมากกวาเพศหญิงทําใหการสํารวจแบบสอบถามมักพบเพศชายตอบแบบสอบถามมากกวานั่นเอง สําหรับอายุเฉลี่ย 33 ป สวนใหญอยู

ในชวงอายุ 26-35 ป จํานวน 287 คน คิดเปนรอยละ 45.9  ระดับการศึกษาสวนใหญระดับปริญญาตรีจํานวน 266 คนรอยละ 42.6 อาชีพสวนใหญมี

อาชีพรับจาง จํานวน 156 คน คิดเปนรอยละ 25.0 รายไดตอเดือนโดยเฉลี่ย 16,968 บาท อยูในชวงระดับรายได 5,000-15,000 บาท จํานวน 350 

คิดเปนรอยละ 56.0 ภูมิลําเนาของผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะโดยสวนใหญอยูภาคกลางจํานวน 309 คน คิดเปนรอยละ 49.4 ตําแหนงงาน

ของผูใชยานพาหนะสวนใหญเปนลูกจางบริษัทในหัวหินและเปนคนในพ้ืนท่ี จํานวน 276 คน คิดเปนรอยละ 44.2 ความเปนเจาของยานพาหนะสวน

ใหญจํานวน 539 คน คิดเปนรอยละ 86.2  

ผลการศึกษาพอสรุปถึงพฤติกรรมของผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะ พบวา ผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะสวนใหญใชรถยนต

ย่ีหอฮอนดา(HONDA) จํานวน 255 คน คิดเปนรอยละ 40.8 ขนาดเคร่ืองยนตสวนใหญอยูในชวง ตํ่ากวา 1,500 ซีซี จํานวน 249 คน คิดเปนรอยละ 

39.8 ขนาดเคร่ืองยนตเฉลี่ยอยูท่ี 1,600 ซีซี ประเภทของยานพาหนะเปนมือหนึ่ง จํานวน 513 คน คิดเปนรอยละ 81.9 ราคายานพาหนะสวนใหญอยู
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ในชวง 600,001 – 900,000 บาท จํานวน 222 คน คิดเปนรอยละ 35.5 ราคายานพาหนะโดยเฉลี่ยเทากับ 630,000 บาท ราคาท่ีใชในการติดต้ัง

อุปกรณเพ่ือรองรับการใชพลังงานทดแทนประเภทกาซ LPG สวนใหญในชวง 15,001 – 25,000 บาท จํานวน 114 คน คิดเปนรอยละ 53.2 ราคา

เฉลี่ยของการติดต้ังกาซ LPG เทากับ 10,900 บาท ราคาท่ีใชในการติดต้ังอุปกรณเพ่ือรองรับการใชพลังงานทดแทนประเภทกาซ NGV สวนใหญในชวง 

45,001 บาทข้ันไป จํานวน 30 คน คิดเปนรอยละ 38.0 ราคาเฉลี่ยของการติดต้ังกาซ NGV เทากับ 13,700 บาท ทําใหราคาติดต้ังกาซ LPG มีมูลคา

นอยกวา ราคาการติดต้ังกาซ NGV ซึ่งไดรับการรับรองมาตรฐานจากภาครัฐ และมีหนวยงานท่ีรับติดต้ังจากภาครัฐ แตสําหรับกาซ NGV ดวยมี

มาตรฐานการรับรองความปลอดภัยมากกวาทําใหมูลคาการติดต้ังสูงกวา ตัวแปรดานระยะการใชงานหลังการติดต้ังอุปกรณเพ่ือรองรับการใชพลังงาน

ทดแทน สวนใหญอยูในชวง 1 ป 6 เดือน ถึง 2 ป จํานวน 187 คน คิดเปนรอยละ 63.8 แสดงวาอายุการใชงานหลังการติดต้ังอุปกรณเพ่ือรองรับการ

ใชพลังงานทดแทนสวนใหญจะติดต้ังมาพรอมกับการใชงานยานพาหนะต้ังแตคร้ังแรกท่ีซื้อมาใชงาน ระยะทางท่ีขับยานพาหนะโดยใชพลังงานทดแทน

ตลอดเดือน สวนใหญในระยะทางการใชยานพาหนะตอเดือนอยูในชวง ตํ่ากวา 1,000 กิโลเมตร  จํานวน 360 คน คิดเปนรอยละ 57.6 ระยะทางท่ีขับ

ยานพาหนะตอเดือนเฉลี่ยเทากับ 3,265 กิโลเมตรตอเดือน คาใชจายในการเติมพลังงานทดแทนตอคร้ัง อยูในชวงคาใชจายตํ่ากวา 500 บาท จํานวน 

474 ราย คิดเปนรอยละ 75.8 คาใชจายเฉลี่ยตอการเติมน้ํามันเทากับ 476 บาทตอคร้ัง เปนมูลคาคาใชจายตํ่าสุดของการเติมพลังงานทดแทน สวน

จํานวนคร้ังท่ีเติมตอเดือนแสดงความถ่ีในการเติมพลังงานทดแทน สวนใหญอยูในชวง ตํ่ากวา 10 คร้ังตอเดือน จํานวน 467 คน คิดเปนรอยละ 74.7 

จํานวนลิตรในการเติมตอคร้ัง สวนใหญอยูในชวงตํ่ากวา 20 ลิตร จํานวน 268 คน คิดเปนรอยละ 42.9 ปริมาณการเติมพลังงานทดแทนเฉลี่ยเทากับ 

15.85 ลิตร ระดับราคาพลังงานทดแทนสวนใหญอยูในชวง ตํ่ากวา 15 บาทตอลิตร จํานวน 317 คน คิดเปนรอยละ 50.7 ระดับราคาพลังงานทดแทน

เฉลี่ยเทากับ 21.42 บาท อัตราการสิ้นเปลืองในการใชพลังงานทดแทน สวนใหญมีการสิ้นเปลืองอยูในชวง 11-15กิโลเมตรตอลิตร จํานวน 268 คัน คิด

เปนรอยละ 42.9 อัตราการสิ้นเปลืองเฉลี่ยกิโลเมตรตอลิตรเทากับ 12 กิโลเมตรตอลิตร ประเภทของพลังงานทดแทนสวนใหญเติมแก็ส LPG จํานวน 

214 คัน คิดเปนรอยละ 34.2 สถานีพลังงานทดแทนท่ีเลือกใชบริการสวนใหญเลือกใชสถานี ปตท. จํานวน 394 คัน คิดเปนรอยละ 63  

ผลการศึกษาพอสรุปถึงพฤติกรรมของผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะประเภทท่ีตอบมากกวา 1 ขอ แสดงความถ่ี และรอยละ ดาน

จุดประสงคของการใชพลังงานทดแทนสวนใหญพบวา จุดประสงคการใชพลังงานทดแทน เพ่ือใชเดินทางกลับบานและไปทํางาน จํานวน 325 คน คิด

เปนรอยละ 34.8 การสงเสริมการขายของพลังงานทดแทนสวนใหญพบวา การเติมพลังงานทดแทนครบมูลคาจะไดรับน้ําด่ืม จํานวน 341 คน คิดเปน

รอยละ 48.6 ดานผลกระทบดานดีของพลังงานทดแทนสวนใหญพบวา ราคาถูกกวาน้ํามันเชื้อเพลิงปกติ จํานวน 421 คน คิดเปนรอยละ 12.1 สวน

ผลกระทบดานไมมีของพลังงานทดแทนสวนใหญพบวา สถานีจายพลังงานทดแทนมีไมเพียงพอในชุมชนท่ีใชในอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ 

จํานวน 301 คน คิดเปนรอยละ 16.0 ดานขาวสารท่ีไดรับของพลังงานทดแทนสวนใหญพบวา ไดรับขาวสารจากการตัดสินใจเอง จํานวน 212 คน คิด

เปนรอยละ 28.0 จํานวนสถานีท่ีใหบริการพลังงานทดแทน จํานวน 333 คน คิดเปนรอยละ 53.3 แนวโนมการใชพลังงานทดแทนสวนใหญพบวา มี

แนวโนมจะใชพลังงานทดแทนเพ่ิมมากข้ึน จํานวน 485 คน คิดเปนรอยละ 77.6 ปจจัยท่ีตัดสินใจในการเลือกใชพลังงานทดแทน สวนใหญพบวา ให

ความสําคัญดานราคาพลังงานทดแทนมีราคาถูกเมื่อเปรียบเทียบกับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงปกติ จํานวน 515 คน คิดเปนรอยละ 35.0 ดานการ

เปลี่ยนแปลงการใชพลังงานทดแทนในอนาคต สวนใหญพบวา จะใชพลังงานทดแทนเพ่ิมมากข้ึน จํานวน 359 คน คิดเปนรอยละ 57.5  

ผลการศึกษาพอสรุปถึงทัศนคติทางดานการตลาดของพลังงานทดแทนในยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ มีท้ังหมด 4 

ดานคือ ดานราคาพลังงานทดแทน ดานผลิตภัณฑของพลังงานทดแทน ดานสถานท่ีจัดจําหนายพลังงานทดแทน ดานสงเสริมการขายของพลังงาน

ทดแทน จากผลการศึกษาพบวา สวนใหญทัศนคติทางดานการตลาดภาพรวมทางราคาพลังงานทดแทนมีระดับความพึงพอใจสูงสุด คิดคาเฉลี่ยเทากับ 

3.73 อยูในเกณฑความพึงพอใจมาก เมื่อแยกตามรายขอทางดานราคา ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีความพึงพอใจเฉลี่ยสูง 2 หัวขอ คือ ราคาพลังงาน

ทดแทนในปจจุบันมีความเหมาะสม และราคาพลังงานทดแทนถูกกวาน้ํามันเชื้อเพลิงปกติอยูในระดับคะแนน 3.84 อยูในเกณฑมาก ในดานผลิตภัณฑ

ของพลังงานทดแทน มีระดับความพึงพอใจในหัวขอ พลังงานทดแทนมีคุณภาพเหมาะสมตอการใชยานพาหนะ มีคาเฉลี่ย 3.96 อยูในเกณฑมาก ใน

ดานสถานท่ีใหบริการพลังงานทดแทนมีระดับความพึงพอใจในหัวขอ แตละสถานีใหบริการพลังงานทดแทนมีความปลอดภัย มีระดับความพึงพอใจใน

หัวขอคาเฉลี่ยเทากับ 3.54 อยูในเกณฑมาก ในดานสงเสริมการขายของพลังงานทดแทนมีระดับความพึงพอใจในหัวขอ การประชาสัมพันธการใช

พลังงานทดแทนอยางตอเนื่อง มีระดับความพึงพอใจในหัวขอ มีคาเฉลี่ยเทากับ 3.57 อยูในเกณฑมาก ซึ่งดานทัศนคติทางการตลาดของพลังงาน

ทดแทนยังคงใหความสําคัญระดับสูงในดานราคาพลังงานทดแทน แสดงถึงสถานการณการใชพลังงานในปจจุบันของยานพาหนะ ราคาถูก จะทําใหผูใช

สนใจในการตัดสินใจเลือกใชพลังงานทดแทน ประกอบกับการพัฒนาคุณภาพของพลังงานทดแทนเพ่ือแสดงการพัฒนาเทคโนโลยีดานนวัตกรรม

ทางการพัฒนาคุณภาพพลังงานทดแทนและสอดคลองกับระดับราคาไมแพงมากนักจะทําใหปริมาณการใชพลังงานทดแทนมีมากข้ึน  

ผลการศึกษาพอสรุปถึง การตรวจสอบความรูเกี่ยวกับพลังงานทดแทนของยานพาหนะ ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญทราบเกี่ยวกับความรู

เกี่ยวกับพลังงานทดแทนของยานพาหนะ จากการสอบถามความรูจํานวน 10 ขอ ผูตอบวาทราบเกี่ยวกับพลังงานทดแทนเทากับ 3,619 คะแนน คิด
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เปนรอยละ 57.9  ความรูท่ีมีผลตอบวาทราบมากท่ีสุดคือ ทราบวาพลังงานทดแทนท่ีเปนกาซธรรมชาติประเทศไทยสามารถผลิตเองได จํานวน 418 

คะแนน คิดเปนรอยละ 66.9 ของการตอบวาไมทราบ 

ผลการวิเคราะหแบบจําลองทางเศรษฐมิติถึงการศึกษาปจจัยท่ีมีปริมาณความตองการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน 

จังหวัดประจวบคีรีขันธ จากการหาความสัมพันธระหวางปริมาณการใชพลังงานทดแทนไดแก ปริมาณการเติมพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ี

อําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธกับตัวแปรปจจัยตางๆ โดยใชขอมูลจากการออกแบบสอบถามผูใชพลังงานทดแทน เพ่ือศึกษาปจจัยตางๆ ท่ีมี

อิทธิพลตอปริมาณการใชพลังงานทดแทน ดวยวิธีประมาณการคาแบบกําลังสองนอยท่ีสุด (OLS) ปรากฏผลการศึกษา ดังนี้ 

ในการศึกษาอุปสงคของการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ โดยพิจารณาปจจัยท่ีมีผลกระทบ

ตอการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะท้ังท่ีเปนตัวแปรอิสระและตัวแปรตาม ตามแบบจําลองท่ีใชในการศึกษา ผลการศึกษาพบสมการตามท่ีศึกษา 

ดังนี้ 

สมการสามารถเขียนอยูในรูปความสัมพันธ คือ 

 

DSoil = 37.71 – 0.78Po + 0.001Y + 4.89M + 2.69Pc – 0.01UseM 

(t-stat.)           (15.75)  (-13.32)    (3.07)      (3.49)     (2.20)       (-2.15) 

 

R-Squared = 0.65  Durbin – Watson Stat. = 1.77  F – Stat. = 58.01 

โดยกําหนดให 

 DSoil = ปริมาณการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะ 

Po = ราคาพลังงานทดแทน  

Y = รายไดของผูใชพลังงานทดแทน 

M = ระยะทางการใชยานพาหนะ 

Pc = ราคายานพาหนะท่ีใช 

UseM = อัตราการสิ้นเปลืองการใชพลังงานทดแทน 

จากสมการท่ีคํานวณไดมีคา  R-Squared เทากับ 0.65 แสดงวาปริมาณการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ มีความสัมพันธกับตัวแปรอิสระท่ีเปนปจจัยท่ีมีผลตอการใชพลังงานทดแทนในแบบจําลองถึงรอยละ 65 จึงนับไดวาสมการดังกลาว

สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงปริมาณการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธไดเปนอยางดี สวนคา 

Durbin – Watson Statistic เทากับ 1.77 แสดงวาแบบจําลองนี้ไมมีปญหาสหสัมพันธเชิงสถิติ (Autocorrelation) อยางแนนอน และเคร่ืองหมาย

สัมประสิทธ์ิของตัวแปรอิสระ ประกอบกับคา t-stat. ท่ีไดปรากฏวาตัวแปรอิสระทุกตัวสามารถอธิบายสมการไดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ (Significant) 

ผลการศึกษาดังกลาวเปนไปตามขอสมมติฐานท่ีคาดไว จะเห็นไดวา จากปจจัยตางๆ ในสมการแบบจําลองสามารถอธิบายตัวแปรท่ีมีผลตอดานปริมาณ

การใชพลังงานทดแทนในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ไดรอยละ 58.01และเมื่อมีการแสดงความสัมพันธของอุปสงคของพลังงานทดแทน

จากการวิจัยระหวางระดับราคาพลังงานทดแทนโดยเฉลี่ยและปริมาณการเติมพลังงานทดแทนโดยเฉลี่ย ซึ่งแสดงเปนเสนอุปสงคระหวางตัวแปรสองตัว

แปร สรุปไดวา ลักษณะเสนอุปสงคลาดลงจากซายไปขวาแสดงวาระดับราคาพลังงานทดแทนมีความสัมพันธในทิศทางตรงกันขามกับปริมาณการเติม

พลังงานทดแทน กลาวคือ เมื่อราคาพลังงานทดแทนราคาลดลงปริมาณความตองการใชพลังงานทดแทนจะเพ่ิมสูงข้ึน เมื่อราคาพลังงานทดแทนมาก

ข้ึนปริมาณความตองการเติมพลังงานทดแทนจะนอยลง เปนไปตามทฤษฎีอุปสงคทางเศรษฐศาสตร ท่ีกําหนดตัวแปรความสัมพันธระหวางราคาและ

ปริมาณสินคา คือพลังงานทดแทน ดังรูปท่ี 2 
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รูปท่ี 2 อุปสงคของพลังงานทดแทน 

5. สรุปและอภิปรายผล 

สรุปการศึกษาปจจัยท่ีมีผลกระทบทางดานปริมาณการใชพลังงานทดแทนในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ไดปรับแนวทางของ

การพิจารณาปจจัยหลักท่ีสําคัญ และสอดคลองตามทฤษฎีทางดานเศรษฐศาสตร ซึ่งทางผลการศึกษาในฉบับนี้พบวา 5 ปจจัยมีผลกระทบทางดาน

ปริมาณการใชพลังงานทดแทนในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ถามีการปรับกลยุทธปจจัยท้ัง 5 จะสามารถสนับสนุนใหผูใชพลังงาน

ทดแทนในยานพาหนะมั่นใจและยอมรับในการใชพลังงานทดแทนเพ่ิมมากข้ึน ไมวาจะเปนระดับความแตกตางระหวางราคาพลังงานทดแทนและราคา

น้ํามันเชื้อเพลิงปกติถามีความแตกตางกันมาก จะทําใหพลังงานทดแทนเปนทางเลือกของผูใชพลังงานทดแทน และสําหรับผูท่ีใชยานพาหนะกําลัง

ตัดสินใจท่ีจะมาใชพลังงานทดแทนเพ่ิมมากข้ึน ระดับรายไดของผูใชเมื่อเพ่ิมข้ึนจะมีสวนในการประหยัดการใชน้ํามันเชื้อเพลิง หันมาใชพลังงาน

ทดแทนท่ีจะทําใหระดับรายไดของผูใชประหยัดไดอีกทางหนึ่ง ปจจัยดานระยะทางการใชยานพาหนะของผูใชพลังงานทดแทนเพ่ิมมากข้ึนจะสามารถ

ประหยัดคาใชจายของผูใชได ราคายานพาหนะท่ีใหความสําคัญกับสมรรถนะเคร่ืองยนตท่ีมีประสิทธิภาพเคร่ืองยนตใหญ แรงมาการเรงเคร่ืองมาก จะ

เปนการสิ้นเปลืองการใชน้ํามันเชื้อเพลิง ราคายานพาหนะจะราคาสูงไปตามคุณภาพของเคร่ืองยนต พลังงานทดแทนจะเปนอีกทางเลือกหนึ่งจะ

ชวยเหลือการประหยัดในการใชน้ํามันเชื้อเพลิง และสําหรับปจจัยดานการสิ้นเปลืองพลังงานเมื่อเปรียบเทียบกับระยะทางการใชตอลิตรของน้ํามัน

เชื้อเพลิง เปนอีกปจจัยหนึ่งท่ีแสดงถึงศักยภาพของเคร่ืองยนตท่ีบงบอก การใชน้ํามันเชื้อเพลิงและคุณภาพของเคร่ืองยนตถาสิ้นเปลืองมาก การใช

พลังงานทดแทน จะเปนทางเลือกท่ีผูใชยานพาหนะท่ีสิ้นเปลืองจะใชพลังงานทดแทนมากย่ิงข้ึน  จะสังเกตไดวา ปจจัยท้ัง 5 ดานเปนผลกระทบตอการ

ใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะในปจจุบัน สําหรับงานวิจัยในคร้ังนี้ นักวิจัยมีการประเมินตัวแปรทางดานปจจัยท่ีเกี่ยวของกับการใชพลังงานทดแทน

ในยานพาหนะหลายปจจัย แตการสรุปผลการศึกษาเลือกปจจัยตามทฤษฎีท่ีสามารถอธิบายผลกระทบทางดานการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะ

อยางมีนัยสําคัญทางสถิติและแสดงความสัมพันธของตัวแปรทางดานปจจัยตางๆ ท่ีมีตอการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะ ท่ีจะไมมีปญหา

สหสัมพันธระหวางปจจัยตางๆ รวมกัน (Auto Correlation) เทานั้น ซึ่งในงานวิจัยคร้ังตอไป จะควรมีการพิจารณาปจจัยทางดานพลังงานทดแทนแยก

ประเภทอุปสงคของแก็สแอลพีจี อุปสงคของแกสเอ็นจีวี อุปสงคของน้ํามันอี 20 อุปสงคของแก็สโซฮอล  อุปสงคของน้ํามันไบโอดีเซล เพ่ือใหเห็นถึง

ปจจัยของพลังงานทดแทนแตละประเภทมีความแตกตางและใหความสําคัญของปจจัยตอการใชพลังงานทดแทนท่ีเฉพาะสําหรับประเภทตางๆ ของ

พลังงานทดแทน นอกจากนี้ปจจัยทางสังคมท่ีประเมินดานสังคมศาสตรนับเปนปจจัยท่ีมีผลกระทบตอการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะ เพ่ือศึกษา

ผลกระทบในระดับลึกมากข้ึนเพ่ือสามารถอธิบายผลกระทบการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะไดชัดเจนมากย่ิงข้ึน และอาจจะใชสถิติระดับสูงเพ่ือ

พิสูจนทฤษฎีทางดานเศรษฐศาสตรท่ีจะชวยแกปญหาการเกิดความสัมพันธรวมกันระหวางตัวแปรอิสระรวมกันไดอยางมีประสิทธิภาพมากข้ึน ซึ่งถามี

การพิจารณาจากงานวิจัยอื่นท่ีทําการสํารวจมักจะเปนการอธิบายผลจากการสอบถามท่ีกําหนดระยะเวลาท่ีทําการศึกษา ณ ขณะใดขณะหนึ่ง จาก

พฤติกรรมของผูใชและแสดงความสัมพันธของตัวแปรทางดานสังคมศาสตร ซึ่งจะเปนการอธิบายพฤติกรรมและระดับความพึงพอใจของผูใชพลังงาน

ทดแทนเทานั้น อยางไรก็ตาม การศึกษาอุปสงคของพลังงานทดแทนในยานพาหนะท่ีใชในอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธในคร้ังนี้เปนการ

กําหนดพ้ืนท่ีในระดับชุมชนท่ีผูวิจัยอาศัยอยูสามารถนําไปพิจารณาเทียบเคียงกับชุมชนอื่นได ซึ่งเชื่อไดวาไมแตกตางกันมากนักสําหรับปจจัยท่ีมีผลตอ

การใชพลังงานทดแทนในปจจุบัน ถาการวิจัยคร้ังตอไปอาจจะกําหนดปจจัยทางการประเมินผลกระทบทางดานเทคโนโลยีของเคร่ืองยนตในเชิง
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วิศวกรรมศาสตรทางเคร่ืองยนตท่ีพรอมใชสําหรับการใชพลังงานทดแทนท่ีมีผลกระทบตอการใชจะชวยใหสามารถหาคําตอบทางนวัตกรรมทาง

เทคโนโลยีเพ่ือใหผูใชพลังงานทดแทนมีความมั่นใจในการเลือกใชพลังงานทดแทนไดมากย่ิงข้ึน และเกิดผลงานวิจัยในการประเมินถึงความเปนไปไดใน

การประหยัดพลังงานทางเลือกไดมีประสิทธิภาพย่ิงข้ึน  

ผลการศึกษาทัศนคติทางการตลาดของการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะถึงแมวาการอธิบายคาเฉลี่ยของการแสดงทัศนคติทางการตลาด

ของการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะจะมีระดับความคิดเห็นในแตละดานใกลเคียงกัน คือมีระดับความคิดเห็นอยูในเกณฑมาก แตเมื่อพิจารณา

จากตัวเลขคะแนนเฉลี่ยท่ีไดแลว พบวาดานระดับราคาสินคามีระดับคาเฉลี่ยสูงสุด แสดงถึงการใหความสําคัญของผูใชพลังงานทดแทนยังคงให

ความสําคัญตอระดับราคาเปนลําดับตน ตามทฤษฎีอุปสงคของสินคา เปนยืนยันปจจัยในการเลือกใชพลังงานทดแทน ถึงแมวางานวิจัยท่ีเกี่ยวของจะให

ความสําคัญตองานวิจัยในเชิงวิทยาศาสตร และวิศวกรรมศาสตรทางเทคโนโลยีของการพัฒนาเคร่ืองยนตใหมีประสิทธิภาพรองรับการใชพลังงาน

ทดแทน แตระดับราคาสินคายังเปนปจจัยหลักท่ีใชในการตัดสินใจเลือกใชพลังงานทดแทน การพัฒนานวัตกรรมใหมของพลังงานทดแทนและ

เคร่ืองยนตจะตองพิจารณาถึงราคาดวย เพ่ือสรางความมั่นใจใหกับผูใชพลังงานทดแทนสามารถจะชวยประหยัดพลังงานและสามารถใชพลังงาน

ทดแทนท่ีราคาไมสูงมากนัก อยางไรก็ตามผูวิจัยเห็นวา เราควรปลูกจิตสํานึกแกผูใชพลังงานทดแทนใหความสําคัญตอการลดการใชพลังงานเชื้อเพลิง

ใหมากข้ึน เนื่องจากถึงแมวาราคาพลังงานทดแทนถูกกวาพลังงานเชื้อเพลิงปกติ แตกรณีท่ีเรามีปริมาณการใชเพ่ิมมากข้ึน ความเปนไปไดท่ีความ

ตองการการใชพลังงานทดแทนสูง ราคาพลังงานทดแทนจะสูงตามไปดวย การใชอยางประหยัดเพ่ือปริมาณพลังงานทดแทนจะสามารถใชไดในระยะ

ยาวตอไปไดในอนาคต 

ขอเสนอแนะทางการวิจัยในเร่ืองผลกระทบทางดานการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ควร

พิจารณากรณีศึกษาขนาดใหญข้ึน เพ่ือหาภาพรวมของความตองการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะมากย่ิงข้ึนนอกจากนี้การแยกประเภทพลังงาน

ทดแทนในการศึกษาอุปสงคพลังงานทดแทนแตละประเภท เปนงานวิจัยอีกฉบับหนึ่งซึ่งสามารถศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการใชพลังงานทดแทนแตละ

ประเภทไดชัดเจนและนาสนใจมากย่ิงข้ึน ขอเสนอแนะดานการตรวจสอบความรูเกี่ยวกับการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน 

จังหวัดประจวบคีรีขันธการตรวจสอบความรูพลังงานทดแทนมีหลายประเภทการตอบคําถามจึงหลากหลาย ไมไดแยกประเภทพลังงานทดแทน ซึ่ง

ผูวิจัยหวังเปนอยางย่ิงวาจะสามารถใหแนวทางตองานวิจัยตอไปใหสามารถไดขอมูลท่ีครอบคลุมการตรวจสอบความรูของการใชพลังงานทดแทนของ

ยานพาหนะไดมากข้ึนและชัดเจนมากข้ึนตามประเภทของพลังงานทดแทน 
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