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บทคัดยอ 

เพ่ือศึกษาความตองการใชพลังงานทดแทน ผูวิจัยจึงใหความสําคัญตอการศึกษาอุปสงคของพลังงานทดแทนสําหรับยานพาหนะในอําเภอหัว

หิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ เพ่ือมีจุดประสงคเพ่ือศึกษาปจจัยท่ีมีผลกระทบตอความตองการใชพลังงานทดแทน ศึกษาพฤติกรรมการใชพลังงาน

ทดแทนสําหรับยานพาหนะ รวมถึงการศึกษาทัศนคติทางการตลาดท่ีมีตอความตองการใชพลังงานทดแทน ผลการศึกษาพบวา ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอ

ความตองการใชพลังงานทดแทน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99.9995 โดยมีการใชพลังงานทดแทนเพ่ิมสูงข้ึน คา

สัมประสิทธ์ิเทากับ 37.71 และมีปจจัย 5 ปจจัยท่ีมีผลตอความตองการใชพลังงานทดแทน ไดแก ราคาพลังงานทดแทน คาสัมประสิทธเทากับ -0.78 

ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99.9995 รายไดของผูใชพลังงานทดแทน คาสัมประสิทธเทากับ 0.001 ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99.995 ระยะ

ทางการใชพลังงานทดแทน คาสัมประสิทธเทากับ 4.89 ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99.9995 ราคายานพาหนะ คาสัมประสิทธเทากับ 2.69 ณ 

ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99.99 และอัตราการสิ้นเปลืองการใชพลังงานทดแทน คาสัมประสิทธเทากับ -0.01 ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99.99 

ความสัมพันธระหวางผลกระทบตอความตองการใชพลังงานทดแทนกับปจจัยตางๆ มีความสัมพันธอยางมีนัยสําคัญรอยละ 58.01 ลักษณะของเสนอุป

สงคระหวางราคาพลังงานทดแทนและปริมาณพลังงานทดแทนมีลักษณะตรงกันขามกันตามทฤษฎี ผลการศึกษาดานทัศนคติทางการตลาดความ

ตองการใชพลังงานทดแทน พบวา ดานราคาเปนปจจัยท่ีสําคัญท่ีสุดในความตองการใชพลังงานทดแทนสําหรับยานพาหนะในอําเภอหัวหิน จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ มีความพึงพอใจในเกณฑมากสําหรับแนวทางการปรับปรุงการพัฒนาการใชพลังงานทดแทนผูตอบแบบสอบถามใหความสําคัญตอ 

ความเพียงพอของจํานวนสถานีท่ีใหบริการ และคุณภาพของพลังงานทดแทนเพ่ือลดการสึกหรอและการบํารุงรักษาของเคร่ืองยนตนอยลง 

คําสําคัญ : พลังงานทดแทน, อุปสงค, แกสโซฮอล 

Abstract 

This research is survey research and analyzes relevant quantitative research. The target population is composed of 

consumers of alternative energy for vehicles in HuaHin at Prachubkhirikhun and the purposive sampling is 625 persons. The 

methodology research is a multiple regression model at significance of 99.9995%. The study found that there are five factors 

to alternative energy demand effectiveness for vehicles of statistical significance and has a reliability level of 99.99%. This has 

the use of alternative energy demand effectiveness increasing by a coefficient value of 37.71. These 5 factors are : the level 

price of alternative energy for vehicles which has a coefficient value at -0.78 at significance of 99.9995%, the income for 

consumers of alternative energy for vehicles which has a coefficient value at 0.001 at a significance of 99.995%, the kilometers 

of vehicles per month which has a coefficient value at 4.89 at a significance of 99.9995%, the level price of vehicles having a 

coefficient value at 2.69 at a significance of 99.99% and the ratio between kilometers and liter having a coefficient value at -

0.01 at significance of 99.99%, the correlation between the alternative energy demand and the five factors has a reliable 

statistical significance of 58.01%. The demand line result of findings between the level price of alternative energy and 

alternative energy quantity found that the negative demand line follows the relationship of price and quantity of alternative 

energy. The study result of marketing attitudes to the demand of alternative energy for vehicles found that the level price of 

alternative energy is the most important factor to getting consumers to choose alternative energy for vehicles in HuaHin 

district, Prachubkhilikhun. There is a high satisfaction. 

Keywords : Alternative Energy for vehicles is energy instead of oil or petroleum oil. 
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1. บทนํา 

พลังงาน" เปนปจจัยหนึ่งท่ีทําใหโลกปจจุบันขับเคลื่อนไปขางหนามนุษยคนพบแหลงพลังงานมาเนิ่นนานแลว เชน พลังงานเชื้อ เพลิงซึ่งแปรรูป

มาจากพลังงานธรรมชาติท่ีสะสมมานานนับศตวรรษหรือปโตรเลียม (น้ํามันดิบ)และเราไดใชพลังงานดังกลาวมาผลักดันโลกใหพัฒนากาวไปขางหนาใน

ทุก ๆดานจนกระท่ัง วันหนึ่งท่ีทุกคนเร่ิมตระหนักวาพลังงานท่ีแปรรูปจากธรรมชาติดังกลาว (น้ํามันดิบ)กําลังจะหมดไปมนุษยจําเปนตองหาหนทางอื่น 

ๆ ในการสรางพลังงานทดแทนกอนท่ีทุกอยางจะ สายเกินไปจากเหตุผลดังกลาวทําใหมนุษยพยายามท่ีจะคิดคนวิธีการตาง ๆเพ่ือสรางพลังงานทดแทน 

การผลิตแกสโซฮอลในประเทศไทยนั้นเกิดจากแนวพระราชดําริในพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวเมื่อปพ.ศ. 2528   โดยโครงการสวนพระองค 

ไดศึกษาการผลิตแกสโซฮอล เพ่ือใชเปนพลังงานทดแทนโดยผลิตเอทานอลจากออยหลังจากนั้นก็เกิดความต่ืนตัวท้ังจากภาครัฐและเอกชนเขามารวม

พัฒนาและนําไปทดสอบกับเคร่ืองยนต ในป พ.ศ. 2543 การปโตรเลียมแหงประเทศไทยดําเนินการทดสอบการใชแกสโซฮอลในรถยนต พบวา ชวยลด

มลพิษ ประหยัดน้ํามันและไมมีผลตอสมรรถนะ และไดมีการผลิตแอลกอฮอลจากหัวมันสดโดยสถาบันวิจัยวิทยาศาสตร และเทคโนโลยีแหงประเทศซึ่ง

จะสงใหโรงกลั่นของบางจากผลิตเปนแกสโซฮอล ซึ่งไดทดลองจําหนายเมื่อป 2544 ในสถานีบริการน้ํามันของบางจาก 5 แหงในเขตกรุงเทพฯโดยมี

ราคาจําหนายตํ่ากวาน้ํามันเบนซินไรสารตะกั่วออกเทน95 เล็กนอยซึ่งก็ไดผลตอบรับท่ีนาพอใจ  ปจจุบันมีบริษัทคาน้ํามันจํานวน 11 รายท่ีจําหนาย

น้ํามันแกสโซฮอลและกระจายไปตามสถานีน้ํามันตางๆ   จากขอมูลสถานีน้ํามันแกสโซฮอลในเดือนพฤศจิกายน 2550 ภาคตะวันตกมีสถานีน้ํามันรวม 

396 สถานีแบงเปนจังหวัดเพชรบุรี 47 สถานี และจังหวัดประจวบคีรีขันธจํานวน 39 สถานี  การทดแทนการนําเขาน้ํามันจากปละ 500,000 ลานบาท

เพ่ือการใชในประเทศไทยจากการใชพลังงานทดแทน (นิธิวดี  ไพชยนต.  2549.“ป 2549 ปแหงพลังงานทดแทน”, วารสารพลังงานทดแทน หนา 26-

34) จะชวยใหประเทศไทยประหยัดพลังงานการใชน้ํามันและยังมีสวนในการพัฒนาประเทศจากการลดตนทุนการผลิตทางการขนสงและยานพาหนะ

เพ่ือขยายโอกาสทางธุรกิจใหเจริญเติบโตตอไป โดยเฉพาะชุมชนทองถ่ินท่ีไดรับผลกระทบจากราคาน้ํามันในปจจุบันปรับตัวสูงข้ึนอยางตอเนื่อง ดวย

เหตุนี้ผูวิจัยจึงเล็งเห็นความสําคัญตอการศึกษาวิจัยความตองการบริโภคพลังงานทดแทนน้ํามันสําหรับยานพาหนะในชุมชนทองถ่ินภาคตะวันตก คือ 

จังหวัดประจวบคีรีขันธ ซึ่งนับเปนแหลงทองเท่ียวท่ีสําคัญของประเทศ ในแตละปมีนักทองเท่ียวเดินทางโดยยานพาหนะเพ่ิมอัตรารอยละ 5.08 ตอป 

(สถิติการทองเท่ียวหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ.  2552.  http://www2.tat.or.th/stat/download/tst/233/huahin.doc) และประชาชนใน

ทองถ่ินมีการประกอบธุรกิจท่ีใชยานพาหนะเปนปจจัยสําคัญในการประกอบธุรกิจในพ้ืนท่ี โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการใชพลังงาน

ทดแทนในฐานะท่ีเปนเขตพ้ืนท่ีทางเศรษฐกิจท่ีสําคัญทางการทองเท่ียวและอุตสาหกรรมตางๆ รวมถึงยังเปนเสนทางลงสูพ้ืนท่ีภาคใตท่ีนําไปสูการขนสง

สินคาและธุรกิจในพ้ืนท่ีภาคใต จึงศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการใชพลังงานทดแทนน้ํามันสําหรับยานพาหนะ เพ่ือการพัฒนาพลังงานทดแทนและลดตนทุน

การผลิต และการนําเขาน้ํามันจากตางประเทศ เพ่ือการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศอยางมั่นคงตอไป 

งานวิจัยท่ีเกี่ยวของไดแก คําเพียร สะอาดศรี (2547) เร่ือง การใชพลังงานทดแทนกับวิถีชีวิตชุมชน(กรณีศึกษาบานทาวารี ตําบลหัวดอก 

อําเภอเข่ืองใน จังหวัดอุบลราชธานี) มหาวิทยาลัยราชภัฏอุบลราชธานี.สํานักวิทยบริการและเทคโนโลยีสารสนเทศ มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาวิถีชีวิตกับ

การใชพลังงานแตละประเภทในชุมชน, ณัฐพล ลิ้มปริสุทธ์ิ (2551) เร่ืองการศึกษาสภาพและผลท่ีเกิดจากการใชแก็สโซฮอลของผูขับข่ีรถจักรยานยนต

ในเขตกรุงเทพมหานคร จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาสภาพและผลท่ีเกิดจากการใชแก็สโซฮอล

และเสนอแนะใหมีการเพ่ิมสถานีบริการ ตองการใหมีการสนับสนุนการใชแกสโซฮอลจากรัฐบาลใหมาก, ศิริมา แยมสํารวล (2551) เร่ือง การศึกษา

สภาพและปญหาจากการใชระบบ เอ็นจวีี (NGV) ในรถบรรทุกในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล จากมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระ

นครเหนือ แสดงถึงความตองการพลังงานของประเทศไทยในปจจุบัน พบวาภาคขนสงมีการใชพลังงานมากท่ีสุด, สดิวัตร สุกใส (2552) แนวโนม

พฤติกรรมในการตัดสินใจเลือกใชพลังงานทดแทนกาซธรรมชาติ NGV ทดแทนการใชน้ํามันของประชากรในเขตกรุงเทพมหานคร สารนิพนธ ปริญญา

บริหารธุรกิจมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการ มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ สาํรวจความรูความเขาใจและแนวโนมมีการใชกาซ NGV ในอนาคตใน

ระดับสูง การรับรูขาวสารเกี่ยวกับกาซ NGV อยูในระดับปานกลาง 

ดวยเหตุนี้ผูวิจัยจึงสนใจท่ีจะศึกษาถึงปจจัยท่ีมีผลกระทบตอการใชพลังงานทดแทนน้ํามันสําหรับยานพาหนะ โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน 

ซึ่งไดรับผลกระทบจากการเร่ิมมีการรณรงคเร่ืองการใชพลังงานทดแทนในชวง 4-5 ปท่ีผานมาจนเกิดกิจการสถานีน้ํามัน และสถานีใหบริการพลังงาน

ทดแทนเพ่ิมมากข้ึน เร่ิมมีการสรางกลยุทธทางการตลาดท่ีทําใหเกิดการบริการเพ่ิมมากข้ึน นอกจากนี้ผูวิจัยยังตองการมุงแสวงหาแนวทางการ

พัฒนาการใชพลังงานทดแทน อีกท้ังการประชาสัมพันธใหผูบริโภคใชบริการพลังงานทดแทนในยานพาหนะมากข้ึน เพ่ือปรับตัวในอนาคตพรอมรับมือ

กับการใชพลังงานทดแทนเพ่ิมมากข้ึน ลดการขาดแคลนพลังงานน้ํามัน ซึ่งผลจากการศึกษาคร้ังนี้จะเปนประโยชนตอการดําเนินการตลาดในธุรกิจการ

ใหบริการพลังงานทดแทนทามกลางกระแสการแขงขันกับสถานีพลังงานทดแทนท่ีมีเพ่ิมมากข้ึนเพ่ือเปนโอกาสใหผูบริโภคไดประโยชนจากการใช

บริการสถานีพลังงานทดแทนอันจะเปนความรูพ้ืนฐานแกศาสตรทางดานการบริหารธุรกิจตอไป 

 



ไฟ
ฟ
้าช

ุมช
น

318

2. วัตถุประสงคของการวิจัย 

2.1 เพ่ือศึกษาพฤติกรรมของผูใชพลังงานทดแทนสําหรับยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ 

2.2 เพ่ือศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการบริโภคพลังงานทดแทนทุกประเภทต้ังแต น้ํามันแกสโซฮอล 91 น้ํามันแกสโซฮอล 95 กาซเอ็นพีวี กาซแอล

พีจี สําหรับยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ 

2.3 เพ่ือศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการบริโภคพลังงานทดแทนภาพรวมสําหรับยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ 

3. วิธีการดําเนินการวิจัย 

ในการวิจัยคร้ังนี้จะศึกษาอุปสงคของพลังงานทดแทนของยานพาหนะในอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ระยะเวลาท่ีทําการสํารวจต้ังแต

เดือนตุลาคม 2553 – กันยายน 2554โดยกําหนดขอบเขตงานวิจัย ดังนี้ 

3.1  ขอบเขตดานประชากร 

ประชากร ไดแก ผูบริโภคท่ีใชยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ท่ีเปนจํานวนรถท่ีจดทะเบียนในพ้ืนท่ีจังหวัด

ประจวบคีรีขันธจํานวน 269,310 คน (ขอมูลจํานวนรถท่ีจดทะเบียนสะสม ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2556 รายจังหวัด (Number of Vehicle 

Registered in Thailand as of 30 June 2013by Provinces) สถิติการขนสง กองแผนงาน กรมการขนสงทางบก (Transport Statistics Sub-

Division, Planning Division , Department of Land Transport)) 

3.2 ขอบเขตดานกลุมตัวอยาง  

กลุมตัวอยาง ไดจากผูบริโภคท่ีใชยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ท่ีเปนจํานวนรถท่ีจดทะเบียนในพ้ืนท่ีจังหวัด

ประจวบคีรีขันธ จํานวน 625 คน (ท่ีมาจากตาราง Yamane ท่ีรอยละ 95 โดยมีขนาดของกลุมตัวอยางตามความคลาดเคลื่อนรอยละ 4 การเก็บ

รวบรวมขอมูลเก็บขอมูลโดยวิธีการสุมแบบใชความนาจะเปนโดยสุมตัวอยางแบบงาย (Simple random method) ใชตาราง Yamane จาก

ประชากรในฐานะผูบริโภคท่ีใชยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ซึ่งไดจากการคํานวณขนาดกลุมตัวอยางโดยใชสูตรของเครจซี่

และมอรแกน (Krejcie and Morgan. Educational and Psychological Measurement. 2513: 608-609) ไดกลุมตัวอยาง 625คน ซึ่งจะใชใน

การตอบแบบสอบถาม (Questionaire) อยางไรก็ตาม การสอบถามแบบสอบถามจากกลุมตัวอยางจะเลือกเฉพาะการสอบถามกับกลุมผูบริโภคท่ีใช

พลังงานทดแทนเทานั้น  

3.3 ขอบเขตของตัวแปร  

ตัวแปรท่ีใชในการศึกษาผูวิจัยไดทบทวนแนวคิดทฤษฎีจากเอกสาร สามารถสังเคราะหเปนแนวคิดในการวิจัยได ดังตอไปนี้ 

            ตัวแปรตน      ตัวแปรตาม 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 1  กรอบแนวคิดทางการวิจัย 

ในการศึกษาอุปสงคของการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ โดยพิจารณาปจจัยท่ีมีผลกระทบ

ตอการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะท้ังท่ีเปนตัวแปรอิสระและตัวแปรตาม ตามแบบจําลองท่ีใชในการศึกษาดังนี้ 

สมการสามารถเขียนอยูในรูปความสัมพันธ คือ 

 

DSoil = C - a1 Po+  a2 Y +  a3M  + a4Pc - a5UseM 

โดยกําหนดให 

 DSoil = ปริมาณการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะ 

Po = ราคาพลังงานทดแทน  

ปรมิาณการใชพ้ลงังานทดแทนของ

ยานพาหนะ ในอําเภอหวัหนิ จงัหวดั

ประจวบครีขีนัธ์ 

1. ราคาพลงังานทดแทน  

2. รายไดข้องผูใ้ชพ้ลงังานทดแทน 

3. ระยะทางการใชย้านพาหนะ 

4. ราคายานพาหนะที�ใช ้

5. อตัราการสิ�นเปลอืงการใชพ้ลงังานทดแทน 
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Y = รายไดของผูใชพลังงานทดแทน 

M = ระยะทางการใชยานพาหนะ 

Pc = ราคายานพาหนะท่ีใช 

UseM = อัตราการสิ้นเปลืองการใชพลังงานทดแทน 

 

เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัยคร้ังนี้ เปนแบบสอบถามจํานวน 625 ชุด โดยใหผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะ ในอําเภอ หัวหิน จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ เปนผูใหขอมูลซึ่งไดแบงออกเปน 5 ตอน ดังมีรายละเอียดตอไปนี้  

ตอนท่ี 1 แบบสอบถามขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางประกอบดัวย เพศ อายุ ระดับการศึกษาสูงสุด อาชีพ รายไดตอเดือนภูมิลําเนา  

สถานภาพของผูใชยานพาหนะ  สถานภาพการเปนเจาของยานพาหนะ เปนแบบสอบถามลักษณะใหเลือกตอบและเติมคํา จํานวน 8 ขอ 

ตอนท่ี 2 แบบสอบถามเกี่ยวกับขอมูลผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะ ประกอบดวย ย่ีหอยานพาหนะท่ีใชและราคา  ขนาดเคร่ืองยนต 

อายุการใชงาน ระยะทางท่ีขับยานพาหนะ ราคาติดต้ังเพ่ือใชพลังงานทดแทน ตัวถังท่ีเลือกใชพลังงานทดแทน ความจุของถังท่ีใชพลังงานทดแทน 

คาใชจายในการเติมเชื้อเพลิง การเติมพลังงานทดแทนตอเดือน การเติมพลังงานทดแทนในคร้ังนี้ อัตราการสิ้นเปลืองพลังงานทดแทน ประเภท

ยานพาหนะท่ีใชพลังงานทดแทน ประเภทพลังงานทดแทนท่ีใช สถานีเพ่ือใชพลังงานทดแทน กิจกรรมท่ีใชพลังงานทดแทน การสงเสริมการขายท่ีได

จากสถานีบริการ ผลกระทบดานดีของการใชพลังงานทดแทน ผลกระทบดานเสียของการใชพลังงานทดแทน การไดรับขาวสารการใชพลังงานทดแทน 

ความเพียงพอของปริมาณการใหบริการพลังงานทดแทน แนวโนมในการใชพลังงานทดแทน สาเหตุการเลือกใชพลังงานทดแทน เปนแบบสอบถาม

ลักษณะใหใหเลือกตอบและเติมคํา และสามารถตรวจรายการมากกวา 1 ขอ จํานวน 24 ขอ 

ตอนท่ี 3 แบบสอบถามเกี่ยวกับทัศนคติทางการตลาดของผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะ ประกอบดวยปจจัยทางการตลาดทางดาน

ราคา ไดแก ราคาและความเหมาะสมตามประเภทเชื้อเพลิง ราคาในปจจุบันมีความเหมาะสม ความคุมคาระหวางราคาและปริมาณการใช ระยะเวลา

การเปลี่ยนแปลงของราคาพลังงานทดแทนมีความเหมาะสม การเปลี่ยนแปลงราคาพลังงานทดแทนเหมาะสมตามสภาวะเศรษฐกิจ ราคาพลังงาน

ทดแทนเหมาะสมกับคุณภาพเชื้อเพลิงและราคาถูกของพลังงานทดแทนคุมคาตอการเสียคาติดต้ังเพ่ือรองรับการใช เปนตนซึ่งรวมเปน 8 ขอ สําหรับ

ดานสินคา ไดแก คุณภาพเหมาะสมกับการใช อุปกรณติดต้ังรองรับการใชพลังงานทดแทนไดมาตรฐาน ประสิทธิภาพตอการเผาไหมท่ีสมบูรณ ไมสงผล

กระทบตอเคร่ืองยนตและสิ่งแวดลอม การเดินเคร่ืองเรียบไมสะดุด การบํารุงรักษาเคร่ืองยนตและซอมนอย การสึกหรอของเคร่ืองยนตเมื่อใชพลังงาน

ทดแทน และไมมีสี ไมมีกลิ่น ปราศจากสารพิษเมื่อใชพลังงานทดแทน เปนตน รวมท้ังหมด 9 ขอ สําหรับดานสถานท่ีจัดจําหนาย ไดแก จํานวนสถานีท่ี

ใหบริการมีมากเพียงใด ย่ีหอของสถานีใหบริการพลังงานทดแทนมีความหลากหลายตอการใหบริการ แตละสถานีใหบริการมีความปลอดภัย แตละ

สถานีบริการไดรับมาตรฐานการใชบริการ สถานีใหบริการพลังงานทดแทนมีความสะดวกในการเดินทางไปใชบริการ สถานีบริการใกลชุมชน และ

ระยะหางของสถานีบริการพลังงานทดแทนระหวางกันมีความหางท่ีเหมาะสมงายตอการใชบริการ เปนตน รวมท้ังหมด 7 ขอ สําหรับดานสงเสริม

การตลาด ไดแก การประชาสัมพันธอยางตอเนื่อง การโฆษณาจากสื่อโทรทัศน สิ่งพิมพ อินเตอรเน็ต มีผลตอการใชพลังงานทดแทน พนักงานใหบริการ

มีความชํานาญ การใหบริการสะดวก รวดเร็ว การจัดสงเสริมการขายเชน การแถมน้ําด่ืม ขนม มีผลตอการใชบริการ และภาครัฐใหการสนับสนุนใน

การใชพลังงานทดแทน เปนตน รวมท้ังหมด 8 ขอ  ซึ่งแบบสอบถามจะเปนลักษณะตรวจรายการเปนแบบมาตราสวนประเมินคา (Rating Scale) 

4. ผลการวิจัย 

ผลการศึกษาพอสรุปไดวา ขอมูลท่ัวไปของผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ จํานวน 625 คน 

สวนใหญเปนชาย 404 คน คิดเปนรอยละ 64.6  ซึ่งเพศชายมักจะเปนผูใชพลังงานทดแทนมากกวาเพศหญิงประกอบกับเพศชายมีสถิติ การขับ

ยานพาหนะมากกวาเพศหญิงทําใหการสํารวจแบบสอบถามมักพบเพศชายตอบแบบสอบถามมากกวานั่นเอง สําหรับอายุเฉลี่ย 33 ป สวนใหญอยู

ในชวงอายุ 26-35 ป จํานวน 287 คน คิดเปนรอยละ 45.9  ระดับการศึกษาสวนใหญระดับปริญญาตรีจํานวน 266 คนรอยละ 42.6 อาชีพสวนใหญมี

อาชีพรับจาง จํานวน 156 คน คิดเปนรอยละ 25.0 รายไดตอเดือนโดยเฉลี่ย 16,968 บาท อยูในชวงระดับรายได 5,000-15,000 บาท จํานวน 350 

คิดเปนรอยละ 56.0 ภูมิลําเนาของผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะโดยสวนใหญอยูภาคกลางจํานวน 309 คน คิดเปนรอยละ 49.4 ตําแหนงงาน

ของผูใชยานพาหนะสวนใหญเปนลูกจางบริษัทในหัวหินและเปนคนในพ้ืนท่ี จํานวน 276 คน คิดเปนรอยละ 44.2 ความเปนเจาของยานพาหนะสวน

ใหญจํานวน 539 คน คิดเปนรอยละ 86.2  

ผลการศึกษาพอสรุปถึงพฤติกรรมของผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะ พบวา ผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะสวนใหญใชรถยนต

ย่ีหอฮอนดา(HONDA) จํานวน 255 คน คิดเปนรอยละ 40.8 ขนาดเคร่ืองยนตสวนใหญอยูในชวง ตํ่ากวา 1,500 ซีซี จํานวน 249 คน คิดเปนรอยละ 

39.8 ขนาดเคร่ืองยนตเฉลี่ยอยูท่ี 1,600 ซีซี ประเภทของยานพาหนะเปนมือหนึ่ง จํานวน 513 คน คิดเปนรอยละ 81.9 ราคายานพาหนะสวนใหญอยู
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ในชวง 600,001 – 900,000 บาท จํานวน 222 คน คิดเปนรอยละ 35.5 ราคายานพาหนะโดยเฉลี่ยเทากับ 630,000 บาท ราคาท่ีใชในการติดต้ัง

อุปกรณเพ่ือรองรับการใชพลังงานทดแทนประเภทกาซ LPG สวนใหญในชวง 15,001 – 25,000 บาท จํานวน 114 คน คิดเปนรอยละ 53.2 ราคา

เฉลี่ยของการติดต้ังกาซ LPG เทากับ 10,900 บาท ราคาท่ีใชในการติดต้ังอุปกรณเพ่ือรองรับการใชพลังงานทดแทนประเภทกาซ NGV สวนใหญในชวง 

45,001 บาทข้ันไป จํานวน 30 คน คิดเปนรอยละ 38.0 ราคาเฉลี่ยของการติดต้ังกาซ NGV เทากับ 13,700 บาท ทําใหราคาติดต้ังกาซ LPG มีมูลคา

นอยกวา ราคาการติดต้ังกาซ NGV ซึ่งไดรับการรับรองมาตรฐานจากภาครัฐ และมีหนวยงานท่ีรับติดต้ังจากภาครัฐ แตสําหรับกาซ NGV ดวยมี

มาตรฐานการรับรองความปลอดภัยมากกวาทําใหมูลคาการติดต้ังสูงกวา ตัวแปรดานระยะการใชงานหลังการติดต้ังอุปกรณเพ่ือรองรับการใชพลังงาน

ทดแทน สวนใหญอยูในชวง 1 ป 6 เดือน ถึง 2 ป จํานวน 187 คน คิดเปนรอยละ 63.8 แสดงวาอายุการใชงานหลังการติดต้ังอุปกรณเพ่ือรองรับการ

ใชพลังงานทดแทนสวนใหญจะติดต้ังมาพรอมกับการใชงานยานพาหนะต้ังแตคร้ังแรกท่ีซื้อมาใชงาน ระยะทางท่ีขับยานพาหนะโดยใชพลังงานทดแทน

ตลอดเดือน สวนใหญในระยะทางการใชยานพาหนะตอเดือนอยูในชวง ตํ่ากวา 1,000 กิโลเมตร  จํานวน 360 คน คิดเปนรอยละ 57.6 ระยะทางท่ีขับ

ยานพาหนะตอเดือนเฉลี่ยเทากับ 3,265 กิโลเมตรตอเดือน คาใชจายในการเติมพลังงานทดแทนตอคร้ัง อยูในชวงคาใชจายตํ่ากวา 500 บาท จํานวน 

474 ราย คิดเปนรอยละ 75.8 คาใชจายเฉลี่ยตอการเติมน้ํามันเทากับ 476 บาทตอคร้ัง เปนมูลคาคาใชจายตํ่าสุดของการเติมพลังงานทดแทน สวน

จํานวนคร้ังท่ีเติมตอเดือนแสดงความถ่ีในการเติมพลังงานทดแทน สวนใหญอยูในชวง ตํ่ากวา 10 คร้ังตอเดือน จํานวน 467 คน คิดเปนรอยละ 74.7 

จํานวนลิตรในการเติมตอคร้ัง สวนใหญอยูในชวงตํ่ากวา 20 ลิตร จํานวน 268 คน คิดเปนรอยละ 42.9 ปริมาณการเติมพลังงานทดแทนเฉลี่ยเทากับ 

15.85 ลิตร ระดับราคาพลังงานทดแทนสวนใหญอยูในชวง ตํ่ากวา 15 บาทตอลิตร จํานวน 317 คน คิดเปนรอยละ 50.7 ระดับราคาพลังงานทดแทน

เฉลี่ยเทากับ 21.42 บาท อัตราการสิ้นเปลืองในการใชพลังงานทดแทน สวนใหญมีการสิ้นเปลืองอยูในชวง 11-15กิโลเมตรตอลิตร จํานวน 268 คัน คิด

เปนรอยละ 42.9 อัตราการสิ้นเปลืองเฉลี่ยกิโลเมตรตอลิตรเทากับ 12 กิโลเมตรตอลิตร ประเภทของพลังงานทดแทนสวนใหญเติมแก็ส LPG จํานวน 

214 คัน คิดเปนรอยละ 34.2 สถานีพลังงานทดแทนท่ีเลือกใชบริการสวนใหญเลือกใชสถานี ปตท. จํานวน 394 คัน คิดเปนรอยละ 63  

ผลการศึกษาพอสรุปถึงพฤติกรรมของผูใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะประเภทท่ีตอบมากกวา 1 ขอ แสดงความถ่ี และรอยละ ดาน

จุดประสงคของการใชพลังงานทดแทนสวนใหญพบวา จุดประสงคการใชพลังงานทดแทน เพ่ือใชเดินทางกลับบานและไปทํางาน จํานวน 325 คน คิด

เปนรอยละ 34.8 การสงเสริมการขายของพลังงานทดแทนสวนใหญพบวา การเติมพลังงานทดแทนครบมูลคาจะไดรับน้ําด่ืม จํานวน 341 คน คิดเปน

รอยละ 48.6 ดานผลกระทบดานดีของพลังงานทดแทนสวนใหญพบวา ราคาถูกกวาน้ํามันเชื้อเพลิงปกติ จํานวน 421 คน คิดเปนรอยละ 12.1 สวน

ผลกระทบดานไมมีของพลังงานทดแทนสวนใหญพบวา สถานีจายพลังงานทดแทนมีไมเพียงพอในชุมชนท่ีใชในอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ 

จํานวน 301 คน คิดเปนรอยละ 16.0 ดานขาวสารท่ีไดรับของพลังงานทดแทนสวนใหญพบวา ไดรับขาวสารจากการตัดสินใจเอง จํานวน 212 คน คิด

เปนรอยละ 28.0 จํานวนสถานีท่ีใหบริการพลังงานทดแทน จํานวน 333 คน คิดเปนรอยละ 53.3 แนวโนมการใชพลังงานทดแทนสวนใหญพบวา มี

แนวโนมจะใชพลังงานทดแทนเพ่ิมมากข้ึน จํานวน 485 คน คิดเปนรอยละ 77.6 ปจจัยท่ีตัดสินใจในการเลือกใชพลังงานทดแทน สวนใหญพบวา ให

ความสําคัญดานราคาพลังงานทดแทนมีราคาถูกเมื่อเปรียบเทียบกับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงปกติ จํานวน 515 คน คิดเปนรอยละ 35.0 ดานการ

เปลี่ยนแปลงการใชพลังงานทดแทนในอนาคต สวนใหญพบวา จะใชพลังงานทดแทนเพ่ิมมากข้ึน จํานวน 359 คน คิดเปนรอยละ 57.5  

ผลการศึกษาพอสรุปถึงทัศนคติทางดานการตลาดของพลังงานทดแทนในยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ มีท้ังหมด 4 

ดานคือ ดานราคาพลังงานทดแทน ดานผลิตภัณฑของพลังงานทดแทน ดานสถานท่ีจัดจําหนายพลังงานทดแทน ดานสงเสริมการขายของพลังงาน

ทดแทน จากผลการศึกษาพบวา สวนใหญทัศนคติทางดานการตลาดภาพรวมทางราคาพลังงานทดแทนมีระดับความพึงพอใจสูงสุด คิดคาเฉลี่ยเทากับ 

3.73 อยูในเกณฑความพึงพอใจมาก เมื่อแยกตามรายขอทางดานราคา ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีความพึงพอใจเฉลี่ยสูง 2 หัวขอ คือ ราคาพลังงาน

ทดแทนในปจจุบันมีความเหมาะสม และราคาพลังงานทดแทนถูกกวาน้ํามันเชื้อเพลิงปกติอยูในระดับคะแนน 3.84 อยูในเกณฑมาก ในดานผลิตภัณฑ

ของพลังงานทดแทน มีระดับความพึงพอใจในหัวขอ พลังงานทดแทนมีคุณภาพเหมาะสมตอการใชยานพาหนะ มีคาเฉลี่ย 3.96 อยูในเกณฑมาก ใน

ดานสถานท่ีใหบริการพลังงานทดแทนมีระดับความพึงพอใจในหัวขอ แตละสถานีใหบริการพลังงานทดแทนมีความปลอดภัย มีระดับความพึงพอใจใน

หัวขอคาเฉลี่ยเทากับ 3.54 อยูในเกณฑมาก ในดานสงเสริมการขายของพลังงานทดแทนมีระดับความพึงพอใจในหัวขอ การประชาสัมพันธการใช

พลังงานทดแทนอยางตอเนื่อง มีระดับความพึงพอใจในหัวขอ มีคาเฉลี่ยเทากับ 3.57 อยูในเกณฑมาก ซึ่งดานทัศนคติทางการตลาดของพลังงาน

ทดแทนยังคงใหความสําคัญระดับสูงในดานราคาพลังงานทดแทน แสดงถึงสถานการณการใชพลังงานในปจจุบันของยานพาหนะ ราคาถูก จะทําใหผูใช

สนใจในการตัดสินใจเลือกใชพลังงานทดแทน ประกอบกับการพัฒนาคุณภาพของพลังงานทดแทนเพ่ือแสดงการพัฒนาเทคโนโลยีดานนวัตกรรม

ทางการพัฒนาคุณภาพพลังงานทดแทนและสอดคลองกับระดับราคาไมแพงมากนักจะทําใหปริมาณการใชพลังงานทดแทนมีมากข้ึน  

ผลการศึกษาพอสรุปถึง การตรวจสอบความรูเกี่ยวกับพลังงานทดแทนของยานพาหนะ ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญทราบเกี่ยวกับความรู

เกี่ยวกับพลังงานทดแทนของยานพาหนะ จากการสอบถามความรูจํานวน 10 ขอ ผูตอบวาทราบเกี่ยวกับพลังงานทดแทนเทากับ 3,619 คะแนน คิด
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เปนรอยละ 57.9  ความรูท่ีมีผลตอบวาทราบมากท่ีสุดคือ ทราบวาพลังงานทดแทนท่ีเปนกาซธรรมชาติประเทศไทยสามารถผลิตเองได จํานวน 418 

คะแนน คิดเปนรอยละ 66.9 ของการตอบวาไมทราบ 

ผลการวิเคราะหแบบจําลองทางเศรษฐมิติถึงการศึกษาปจจัยท่ีมีปริมาณความตองการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน 

จังหวัดประจวบคีรีขันธ จากการหาความสัมพันธระหวางปริมาณการใชพลังงานทดแทนไดแก ปริมาณการเติมพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ี

อําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธกับตัวแปรปจจัยตางๆ โดยใชขอมูลจากการออกแบบสอบถามผูใชพลังงานทดแทน เพ่ือศึกษาปจจัยตางๆ ท่ีมี

อิทธิพลตอปริมาณการใชพลังงานทดแทน ดวยวิธีประมาณการคาแบบกําลังสองนอยท่ีสุด (OLS) ปรากฏผลการศึกษา ดังนี้ 

ในการศึกษาอุปสงคของการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ โดยพิจารณาปจจัยท่ีมีผลกระทบ

ตอการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะท้ังท่ีเปนตัวแปรอิสระและตัวแปรตาม ตามแบบจําลองท่ีใชในการศึกษา ผลการศึกษาพบสมการตามท่ีศึกษา 

ดังนี้ 

สมการสามารถเขียนอยูในรูปความสัมพันธ คือ 

 

DSoil = 37.71 – 0.78Po + 0.001Y + 4.89M + 2.69Pc – 0.01UseM 

(t-stat.)           (15.75)  (-13.32)    (3.07)      (3.49)     (2.20)       (-2.15) 

 

R-Squared = 0.65  Durbin – Watson Stat. = 1.77  F – Stat. = 58.01 

โดยกําหนดให 

 DSoil = ปริมาณการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะ 

Po = ราคาพลังงานทดแทน  

Y = รายไดของผูใชพลังงานทดแทน 

M = ระยะทางการใชยานพาหนะ 

Pc = ราคายานพาหนะท่ีใช 

UseM = อัตราการสิ้นเปลืองการใชพลังงานทดแทน 

จากสมการท่ีคํานวณไดมีคา  R-Squared เทากับ 0.65 แสดงวาปริมาณการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ มีความสัมพันธกับตัวแปรอิสระท่ีเปนปจจัยท่ีมีผลตอการใชพลังงานทดแทนในแบบจําลองถึงรอยละ 65 จึงนับไดวาสมการดังกลาว

สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงปริมาณการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธไดเปนอยางดี สวนคา 

Durbin – Watson Statistic เทากับ 1.77 แสดงวาแบบจําลองนี้ไมมีปญหาสหสัมพันธเชิงสถิติ (Autocorrelation) อยางแนนอน และเคร่ืองหมาย

สัมประสิทธ์ิของตัวแปรอิสระ ประกอบกับคา t-stat. ท่ีไดปรากฏวาตัวแปรอิสระทุกตัวสามารถอธิบายสมการไดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ (Significant) 

ผลการศึกษาดังกลาวเปนไปตามขอสมมติฐานท่ีคาดไว จะเห็นไดวา จากปจจัยตางๆ ในสมการแบบจําลองสามารถอธิบายตัวแปรท่ีมีผลตอดานปริมาณ

การใชพลังงานทดแทนในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ไดรอยละ 58.01และเมื่อมีการแสดงความสัมพันธของอุปสงคของพลังงานทดแทน

จากการวิจัยระหวางระดับราคาพลังงานทดแทนโดยเฉลี่ยและปริมาณการเติมพลังงานทดแทนโดยเฉลี่ย ซึ่งแสดงเปนเสนอุปสงคระหวางตัวแปรสองตัว

แปร สรุปไดวา ลักษณะเสนอุปสงคลาดลงจากซายไปขวาแสดงวาระดับราคาพลังงานทดแทนมีความสัมพันธในทิศทางตรงกันขามกับปริมาณการเติม

พลังงานทดแทน กลาวคือ เมื่อราคาพลังงานทดแทนราคาลดลงปริมาณความตองการใชพลังงานทดแทนจะเพ่ิมสูงข้ึน เมื่อราคาพลังงานทดแทนมาก

ข้ึนปริมาณความตองการเติมพลังงานทดแทนจะนอยลง เปนไปตามทฤษฎีอุปสงคทางเศรษฐศาสตร ท่ีกําหนดตัวแปรความสัมพันธระหวางราคาและ

ปริมาณสินคา คือพลังงานทดแทน ดังรูปท่ี 2 
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รูปท่ี 2 อุปสงคของพลังงานทดแทน 

5. สรุปและอภิปรายผล 

สรุปการศึกษาปจจัยท่ีมีผลกระทบทางดานปริมาณการใชพลังงานทดแทนในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ไดปรับแนวทางของ

การพิจารณาปจจัยหลักท่ีสําคัญ และสอดคลองตามทฤษฎีทางดานเศรษฐศาสตร ซึ่งทางผลการศึกษาในฉบับนี้พบวา 5 ปจจัยมีผลกระทบทางดาน

ปริมาณการใชพลังงานทดแทนในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ถามีการปรับกลยุทธปจจัยท้ัง 5 จะสามารถสนับสนุนใหผูใชพลังงาน

ทดแทนในยานพาหนะมั่นใจและยอมรับในการใชพลังงานทดแทนเพ่ิมมากข้ึน ไมวาจะเปนระดับความแตกตางระหวางราคาพลังงานทดแทนและราคา

น้ํามันเชื้อเพลิงปกติถามีความแตกตางกันมาก จะทําใหพลังงานทดแทนเปนทางเลือกของผูใชพลังงานทดแทน และสําหรับผูท่ีใชยานพาหนะกําลัง

ตัดสินใจท่ีจะมาใชพลังงานทดแทนเพ่ิมมากข้ึน ระดับรายไดของผูใชเมื่อเพ่ิมข้ึนจะมีสวนในการประหยัดการใชน้ํามันเชื้อเพลิง หันมาใชพลังงาน

ทดแทนท่ีจะทําใหระดับรายไดของผูใชประหยัดไดอีกทางหนึ่ง ปจจัยดานระยะทางการใชยานพาหนะของผูใชพลังงานทดแทนเพ่ิมมากข้ึนจะสามารถ

ประหยัดคาใชจายของผูใชได ราคายานพาหนะท่ีใหความสําคัญกับสมรรถนะเคร่ืองยนตท่ีมีประสิทธิภาพเคร่ืองยนตใหญ แรงมาการเรงเคร่ืองมาก จะ

เปนการสิ้นเปลืองการใชน้ํามันเชื้อเพลิง ราคายานพาหนะจะราคาสูงไปตามคุณภาพของเคร่ืองยนต พลังงานทดแทนจะเปนอีกทางเลือกหนึ่งจะ

ชวยเหลือการประหยัดในการใชน้ํามันเชื้อเพลิง และสําหรับปจจัยดานการสิ้นเปลืองพลังงานเมื่อเปรียบเทียบกับระยะทางการใชตอลิตรของน้ํามัน

เชื้อเพลิง เปนอีกปจจัยหนึ่งท่ีแสดงถึงศักยภาพของเคร่ืองยนตท่ีบงบอก การใชน้ํามันเชื้อเพลิงและคุณภาพของเคร่ืองยนตถาสิ้นเปลืองมาก การใช

พลังงานทดแทน จะเปนทางเลือกท่ีผูใชยานพาหนะท่ีสิ้นเปลืองจะใชพลังงานทดแทนมากย่ิงข้ึน  จะสังเกตไดวา ปจจัยท้ัง 5 ดานเปนผลกระทบตอการ

ใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะในปจจุบัน สําหรับงานวิจัยในคร้ังนี้ นักวิจัยมีการประเมินตัวแปรทางดานปจจัยท่ีเกี่ยวของกับการใชพลังงานทดแทน

ในยานพาหนะหลายปจจัย แตการสรุปผลการศึกษาเลือกปจจัยตามทฤษฎีท่ีสามารถอธิบายผลกระทบทางดานการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะ

อยางมีนัยสําคัญทางสถิติและแสดงความสัมพันธของตัวแปรทางดานปจจัยตางๆ ท่ีมีตอการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะ ท่ีจะไมมีปญหา

สหสัมพันธระหวางปจจัยตางๆ รวมกัน (Auto Correlation) เทานั้น ซึ่งในงานวิจัยคร้ังตอไป จะควรมีการพิจารณาปจจัยทางดานพลังงานทดแทนแยก

ประเภทอุปสงคของแก็สแอลพีจี อุปสงคของแกสเอ็นจีวี อุปสงคของน้ํามันอี 20 อุปสงคของแก็สโซฮอล  อุปสงคของน้ํามันไบโอดีเซล เพ่ือใหเห็นถึง

ปจจัยของพลังงานทดแทนแตละประเภทมีความแตกตางและใหความสําคัญของปจจัยตอการใชพลังงานทดแทนท่ีเฉพาะสําหรับประเภทตางๆ ของ

พลังงานทดแทน นอกจากนี้ปจจัยทางสังคมท่ีประเมินดานสังคมศาสตรนับเปนปจจัยท่ีมีผลกระทบตอการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะ เพ่ือศึกษา

ผลกระทบในระดับลึกมากข้ึนเพ่ือสามารถอธิบายผลกระทบการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะไดชัดเจนมากย่ิงข้ึน และอาจจะใชสถิติระดับสูงเพ่ือ

พิสูจนทฤษฎีทางดานเศรษฐศาสตรท่ีจะชวยแกปญหาการเกิดความสัมพันธรวมกันระหวางตัวแปรอิสระรวมกันไดอยางมีประสิทธิภาพมากข้ึน ซึ่งถามี

การพิจารณาจากงานวิจัยอื่นท่ีทําการสํารวจมักจะเปนการอธิบายผลจากการสอบถามท่ีกําหนดระยะเวลาท่ีทําการศึกษา ณ ขณะใดขณะหนึ่ง จาก

พฤติกรรมของผูใชและแสดงความสัมพันธของตัวแปรทางดานสังคมศาสตร ซึ่งจะเปนการอธิบายพฤติกรรมและระดับความพึงพอใจของผูใชพลังงาน

ทดแทนเทานั้น อยางไรก็ตาม การศึกษาอุปสงคของพลังงานทดแทนในยานพาหนะท่ีใชในอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธในคร้ังนี้เปนการ

กําหนดพ้ืนท่ีในระดับชุมชนท่ีผูวิจัยอาศัยอยูสามารถนําไปพิจารณาเทียบเคียงกับชุมชนอื่นได ซึ่งเชื่อไดวาไมแตกตางกันมากนักสําหรับปจจัยท่ีมีผลตอ

การใชพลังงานทดแทนในปจจุบัน ถาการวิจัยคร้ังตอไปอาจจะกําหนดปจจัยทางการประเมินผลกระทบทางดานเทคโนโลยีของเคร่ืองยนตในเชิง
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วิศวกรรมศาสตรทางเคร่ืองยนตท่ีพรอมใชสําหรับการใชพลังงานทดแทนท่ีมีผลกระทบตอการใชจะชวยใหสามารถหาคําตอบทางนวัตกรรมทาง

เทคโนโลยีเพ่ือใหผูใชพลังงานทดแทนมีความมั่นใจในการเลือกใชพลังงานทดแทนไดมากย่ิงข้ึน และเกิดผลงานวิจัยในการประเมินถึงความเปนไปไดใน

การประหยัดพลังงานทางเลือกไดมีประสิทธิภาพย่ิงข้ึน  

ผลการศึกษาทัศนคติทางการตลาดของการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะถึงแมวาการอธิบายคาเฉลี่ยของการแสดงทัศนคติทางการตลาด

ของการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะจะมีระดับความคิดเห็นในแตละดานใกลเคียงกัน คือมีระดับความคิดเห็นอยูในเกณฑมาก แตเมื่อพิจารณา

จากตัวเลขคะแนนเฉลี่ยท่ีไดแลว พบวาดานระดับราคาสินคามีระดับคาเฉลี่ยสูงสุด แสดงถึงการใหความสําคัญของผูใชพลังงานทดแทนยังคงให

ความสําคัญตอระดับราคาเปนลําดับตน ตามทฤษฎีอุปสงคของสินคา เปนยืนยันปจจัยในการเลือกใชพลังงานทดแทน ถึงแมวางานวิจัยท่ีเกี่ยวของจะให

ความสําคัญตองานวิจัยในเชิงวิทยาศาสตร และวิศวกรรมศาสตรทางเทคโนโลยีของการพัฒนาเคร่ืองยนตใหมีประสิทธิภาพรองรับการใชพลังงาน

ทดแทน แตระดับราคาสินคายังเปนปจจัยหลักท่ีใชในการตัดสินใจเลือกใชพลังงานทดแทน การพัฒนานวัตกรรมใหมของพลังงานทดแทนและ

เคร่ืองยนตจะตองพิจารณาถึงราคาดวย เพ่ือสรางความมั่นใจใหกับผูใชพลังงานทดแทนสามารถจะชวยประหยัดพลังงานและสามารถใชพลังงาน

ทดแทนท่ีราคาไมสูงมากนัก อยางไรก็ตามผูวิจัยเห็นวา เราควรปลูกจิตสํานึกแกผูใชพลังงานทดแทนใหความสําคัญตอการลดการใชพลังงานเชื้อเพลิง

ใหมากข้ึน เนื่องจากถึงแมวาราคาพลังงานทดแทนถูกกวาพลังงานเชื้อเพลิงปกติ แตกรณีท่ีเรามีปริมาณการใชเพ่ิมมากข้ึน ความเปนไปไดท่ีความ

ตองการการใชพลังงานทดแทนสูง ราคาพลังงานทดแทนจะสูงตามไปดวย การใชอยางประหยัดเพ่ือปริมาณพลังงานทดแทนจะสามารถใชไดในระยะ

ยาวตอไปไดในอนาคต 

ขอเสนอแนะทางการวิจัยในเร่ืองผลกระทบทางดานการใชพลังงานทดแทนในยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ควร

พิจารณากรณีศึกษาขนาดใหญข้ึน เพ่ือหาภาพรวมของความตองการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะมากย่ิงข้ึนนอกจากนี้การแยกประเภทพลังงาน

ทดแทนในการศึกษาอุปสงคพลังงานทดแทนแตละประเภท เปนงานวิจัยอีกฉบับหนึ่งซึ่งสามารถศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการใชพลังงานทดแทนแตละ

ประเภทไดชัดเจนและนาสนใจมากย่ิงข้ึน ขอเสนอแนะดานการตรวจสอบความรูเกี่ยวกับการใชพลังงานทดแทนของยานพาหนะในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน 

จังหวัดประจวบคีรีขันธการตรวจสอบความรูพลังงานทดแทนมีหลายประเภทการตอบคําถามจึงหลากหลาย ไมไดแยกประเภทพลังงานทดแทน ซึ่ง

ผูวิจัยหวังเปนอยางย่ิงวาจะสามารถใหแนวทางตองานวิจัยตอไปใหสามารถไดขอมูลท่ีครอบคลุมการตรวจสอบความรูของการใชพลังงานทดแทนของ

ยานพาหนะไดมากข้ึนและชัดเจนมากข้ึนตามประเภทของพลังงานทดแทน 
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