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บทคัดยอ
บทความน้ีจะกลาวถึงการประยุกตระบบไฟฟาแบบเคล่ือนท่ีภายใตภาวะภัยพิบัติท่ีมีผลกระทบกับระบบจําหนายไฟฟาอันไดแก ธรณีภัย วาต

ภัย และอุทกภัย ซ่ึงสงผลใหไมสามารถจายไฟฟาไดบริเวณกวาง โดยอาศัยเครื่องกําเนิดไฟฟาแบบเสนแมเหล็กตามแนวแกนท่ีมีการออกแบบ ใหใชรถ
จักยานยนตมาเปนตนกําลังทําใหงายตอการผลิตไฟฟา โดยใชลอหลังของรถจักยานยนตไปขับเครื่องกําเนิดไฟฟาโดยตรงและสามารถเคล่ือนยายเครื่อง
กําเนิดไฟฟาไปใชยังท่ีตางๆ ไดเน่ืองจากนํ้าหนักนอย ทําใหการผลิตกระแสไฟฟาสามารถเขาถึงจุดท่ีเกิดเหตุไดทันที ทําใหงายตอการผลิตและสํารอง
ไฟฟาในท่ีท่ีมีความสําคัญตัวอยางเชน เสาสงสัญญาณส่ือสาร,ระบบสํารองไฟฟาเครื่องมือส่ือสาร,ระบบสองสวางในจุดท่ีตองการแสงสวาง โดยใน
งานวิจัยน้ีไดมีการออกแบบเครื่องกําเนิดไฟฟา ขนาด 0.18 กิโลวัตต แรงดันไฟฟา 220 โวลต ความถี่ 50 เฮิรตซ ซ่ึงเปนไฟฟากระแสสลับท่ีใชท่ัวไป
ผลงานวิจัยพบวาเครื่องกําเนิดไฟฟาสามารถผลิตกําลังไฟฟาโหลดสูงสุด 0.18 กิโลวัตต อัตราส้ินเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง 0.4753 ลิตรตอชั่วโมง จากการ
ทดสอบสามารถจายโหลด เชน หลอดไฟฟา,หมอแปลงไฟฟา และมอเตอรไฟฟา ท่ีมีกําลังวัตตไมเกิน 0.18 กิโลวัตต โดยสามารถนํารถจักยานยนตไป
ใชไดตามปกติ แตเครื่องกําเนิดไฟฟามีขนาดและนํ้าหนักท่ีใหญเกินไป ตองมีการปรับปรุงใหมีขนาดและนํ้าหนักท่ีเล็กลงเพ่ือใหเหมาะสมกับการนําไปใช
ในกรณีฉุกเฉิน

คําสําคัญ: เครื่องกําเนิดไฟฟาแบบเคล่ือนท่ี; รถจักรยานยนตผลิตกระแสไฟฟา; เครื่องกําเนิดไฟฟาแบบเสนแมเหล็กตามแนวแกน

1. ท่ีมาและความสําคัญ
ระบบไฟฟามีความสําคัญในการดํารงชีวิตของทุกคน ทุกวันน้ีมีอุปกรณไฟฟาท่ีอํานวยความสะดวกในชีวิตประจําวันเพ่ิมมากขึ้น เชน

ระบบส่ือสารท่ีมีการพัฒนาอยางตอเน่ือง การส่ือสารทําใหเราติดตอกันไดอยางรวดเร็วท้ังในกรณีเหตุฉุกเฉิน เชน การเกิดภัยพิบัติ ในการท่ีตอง
ประสานงานการเขาถึงพ้ืนท่ีเพ่ือชวยเหลือ หรือการแจงขอความชวยเหลือในพ้ืนท่ีตกคาง ระบบไฟฟาในยามกลางคืนก็สําคัญไมแพกันเน่ืองจากในเหตุ
ภัยพิบัติระบบไฟฟาจะถกูตัดขาดทําใหในเวลากลางคืนจะไมมีแสงสวางซ่ึงอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุขึ้นได ในหลายๆพ้ืนท่ีของประเทศมีไฟฟาเขาถึงโดย
ยากลําบากทําใหความม่ันคงทางไฟฟาลดลง สงผลใหความตอเน่ืองในการใชไฟฟาลดลงดวย การเขาถึงเพ่ือการซอมแซมก็อาจทําไดลําบากท้ังในกรณี
เหตุฉุกเฉิน เชน ไฟฟาดับเน่ืองจาก อุบัติเหตุรถชนเสาไฟฟาหัก ตนไมหักโคนทับสายไฟ หมอแปลงไฟฟาระเบิด แตการเขาถึงเพ่ือซอมแซมน้ันยากขึ้น
ถาพบกับเหตุการณภัยพิบัติ เชน ในกรณีถาเกิดอุทกภัย ทําใหนํ้าทวมในพ้ืนท่ี และมีการตัดขาดของเสนทางการเขาถึง ซ่ึงไมอาจใชไฟฟาไดในบางจุด
กรณีวาตภัย พายุฝนรุนแรงทําใหสายไฟฟาขาด หรือ ไฟฟาลัดวงจร เกิดการตัดขาดทางไฟฟา ซ่ึงไมสามารถซอมแซมไดในขณะน้ัน ธรณีภัย
แผนดินไหวรุนแรงบานเรือน เสาไฟฟาเสียหาย เสนทางเขาถึงถูกตัดขาด ในกรณีตางๆน้ัน ส่ิงท่ีสําคัญคือการสํารองไฟฟาในดานการส่ือสาร เพ่ือไมให
เกิดการติดขัดในการชวยเหลือหรือซอมแซม สําหรับแนวคิดเพ่ือการออกแบบคือการนํารถจักยานยนตมาเปนตนกําลังในการผลิตกระแสไฟฟาไปใช
หรือสํารองไฟฟาในภาวะภัยพิบัติดังท่ีกลาวขางตน

2. งานวิจัยท่ีเก่ียวของ
ปุณยภัทร ภูมิภาค ไดศึกษาเรื่อง เครื่องกําเนิดไฟฟาแบบเสนแรงแมเหล็กตามแนวแกนท่ีไมมีแปลงถานสําหรับพลังงานลม ในงานวิจัยไดทํา

การออกแบบและทดสอบเครื่องกําเนิดไฟฟาเพ่ือใชกับพลังงานลม ผลทดสอบเครื่องกําเนิดไฟฟาแบบไมมีการควบคุมความเร็วตนกําลัง ความเร็วรอบ
476 รอบตอนาที แรงดันและกระแสไฟฟาเฉล่ีย 3 เฟส 55.48 โวลต และ 3.34 แอมแปร แบบควบคุมความเร็วตนกําลัง ความเร็วรอบ 499.8 รอบตอ
นาที แรงดันและกระแสไฟฟาเฉล่ีย 3 เฟส 59.65 โวลต และ 4.87 แอมแปร และ ทดสอบกับพลังงานลมพบวา กําลังไฟฟาสูงสุด 33.8 วัตต ความเร็ว
ลม 5.55 เมตรตอวินาที กําลังไฟฟาตํ่าสุด 9.41 วัตต ความเร็วลม 2.4 เมตรตอวินาที [1] วิชิต เครือสุข เขียนหนังสือชื่อ เทคโนโลยีการผลิตเครื่อง
กําเนิดไฟฟา บรรยายเกี่ยวกับขั้นตอนการผลิตเครื่องกําเนิดไฟฟาตามแนวแกน โดยเสนอวาเหมาะกับเครื่องกําเนิดไฟฟาขนาดเล็กโดยใชพลังงานกลท่ี
ไดมาฟรี พรอมกับคํานวนคาใชจายในการผลิตเครื่องกําเนิดไฟฟา รวมท้ังการเสนอแนวทางประยุกตใช เชน สัญญาณจารจรกํากับทางแยกพลังงานลม
กังหันลมชนิตแนวแกนนอนและแนวแกนต้ังผลิตพลังงานไฟฟา เครือ่งกําเนิดไฟฟาพลังงานนํ้าขนาดเล็ก จักรยานผลิตพลังงานไฟฟา ชิงชาผลิตพลังงาน
ไฟฟา [2] Jacek F. Gieras , Rong-Jie Wang , Maarten J. Kamper เขียนหนังสือ และ บรรยายเกี่ยวกับเรื่องของการออกแบบเครื่องกําเนิดไฟฟา
แบบเสนแมเหล็กตามแนวแกน รวมท้ังสมการความสัมพันธในการออกแบบเครื่องกําเนิดไฟฟา เชน การคํานวน แรงดัน กระแส กําลังวัตต ความเร็ว
รอบ พรอมกับไดยกตัวอยางการออกแบบเครื่องกําเนิดไฟฟา และ วิธีการคํานวนเพ่ือนําไปใชจริงในการออกแบบ [3] J.R. Bumby,N.Stannard and
R.Martin ไดทําการศึกษาและออกแบบเครื่องกําเนิดไฟฟา 2 แบบ คือ Savanous turbine และ Dannius turbine เพ่ือใชกับพลังงานลม โดย
ประสิทธิภาพท่ีไดมาประมาณ 93-94% และคาความผิดพลาดจากการออกแบบประมาณ5% [4] P.Wannakarn, T.Tanmaneeprasert,
N.Rugthaicharoencheep, IEEE, Member, and S.Nedphograw ไดทําการศึกษาโดยทําการออกแบบเครื่องกําเนิดไฟฟาโดยใชพลังงานลมและ
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ทําการ Rectifier เพ่ือ convert ไฟฟากระแสสลับเปนไฟฟากระแสตรง โดยผลการทดสอบท่ีความเร็วรอบ 1000 รอบตอนาที ผลิตแรงดันได 189
โวลต กระแส 7.94 แอมแปร กําลังไฟฟา 1500 วัตต [5]

สําหรับบทความน้ีไดนําเสนอ การผลิตกระแสไฟฟาโดยใชพลังงานกลจากรถจักยานยนตเพ่ือนํามาเปนตนกําลังโดยออกแบบเครื่องกําเนิด
ไฟฟาตามแนวแกน ท่ีกําลังไฟฟาขนาด 0.18 กิโลวัตต แรงดันไฟฟากระแสสลับ 220 โวลต ความถี่ 50 เฮิรตซ 1 เฟส พรอมกับออกแบบชุดสงกําลังท่ี
ใชลูกกล้ิงเปนตัวตอรวมกับลอของรถจักยานยนตเพ่ือสงกําลังไปท่ีเครื่องกําเนิดไฟฟา โดยใชเฟองและโซเปนตัวขับระหวางลูกกล้ิงกับเพลาของเครื่อง
กําเนิดไฟฟา รวมถึงการนํารถจักรยานยนตมาทดสอบเพ่ือหาอัตราส้ินเปลืองนํ้ามันตอคาพลังงานท่ีได สําหรับประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับในการศึกษา
คือ การนํารถจักยานยนตท่ีปกติเปนพาหนะในการขับขี่มาเปล่ียนรูปเปนพลังงานไฟฟาใชในยามฉุกเฉินทําใหการขาดแคลนทางไฟฟาลดลง เม่ือเกิด
ภาวะภัยพิบัติ งานวิจัยชิ้นน้ีจะทําใหทราบถึงอัตราการใชเชื้อเพลิงของรถจักยานยนต ในการผลิตไฟฟาตามท่ีไดออกแบบไวเพ่ือเปนการปรับปรุงระบบ
และประสิทธิภาพในอนาคตตอไป

3. วัสดุอุปกรณและวิธีการทดลอง
3.1. การออกแบบเครื่องกําเนิดไฟฟาโดยใชรถจักยานยนตเปนตนกําลัง

ในการผลิตไฟฟาโดยใชรถจักยานยนตมาเปนตนกําลังน้ันจะนํารถจักยานยนตมาโดยใชลอหลังของรถจักรยานยนตมาขับเคล่ือนลูกกล้ิงท่ี
ไดรับการออกแบบมาใหรับกําลังจากลอหลังเพ่ือสงกําลังไปท่ีเครื่องกําเนิดไฟฟา ตามรูปท่ี 1 โดยงานวิจัยดังกลาวไดทําการออกแบบ 2 สวน คือ สวน
ของเครื่องกําเนิดไฟฟา และชุดสงกําลังสําหรับสงกําลังจากลอรถจักยานยนตไปยังเครื่องกําเนิดไฟฟา

รูปท่ี 1 ภาพรวมของระบบการนํารถจักยานยนตมาผลิตกระแสไฟฟา

3.1.1. การออกแบบเครื่องกําเนิดไฟฟาตามแนวแกนโดยตอรวมกับรถจักยานยนต
ออกแบบเครื่องกําเนิดไฟฟาแบบ แผนจานเด่ียวท่ีมีขั้วแมเหล็กเปนแผนจานหมุนแบบคู โดยไมมีแกนเหล็กท่ีขดลวดเหน่ียวนํา ตามรูป

ท่ี 2 เครื่องกําเนิดไฟฟาแบบน้ีจะใชขดลวดเหน่ียวนํา หรือ ขดลวดอารเมเจอร เปนสวนท่ีอยูกับท่ีเรียกวา สเตเตอร อยูตรงกลางระหวาง จานหมุนซ่ึงใช
แมเหล็กถาวรเปนสวนท่ีเคล่ือนท่ีเรียกวา โรเตอร โดยแมเหล็กถาวรท้ังสองดาน จะวางประกบกันระหวางขดลวดเหน่ียวนําโดยวางสลับขั้วกันเพ่ือทําให
เกิดลูปวงจรแมเหล็ก

รูปท่ี 2 สวนประกอบของเครื่องกําเนิดไฟฟาตามแนวแกน

เครื่องกําเนิดไฟฟาท่ีนําเสนอออกแบบโดยวางขดลวดอารเมเจอร 12 ขด 1 เฟส ทํามุม 30 องศา พรอมกับวางแมเหล็กถาวร 12 โพลทํามุม
30 องศา จากตัวแปรท่ีตองการออกแบบเครื่องกําเนิดไฟฟาความถี่ 50 เฮิรตซ ทําใหตองใชความเร็วรอบของเพลาท่ี 500 รอบตอนาที ดังสมการท่ี 1

โดยท่ี N คือจํานวนรอบการหมุนของโรเตอรหนวย รอบตอนาที, f คือความถี่หนวย เฮิรตซ, P จํานวนโพลแมเหล็ก

P

f
N

120
 (1)

การคํานวณคาแรงดันไฟฟาของเครื่องกําเนิดไฟฟาจากตัวแปรการออกแบบตองการเครื่องกําเนิดไฟฟาแรงดัน 220 โวลต สมการคํานวณ
แรงดันไฟฟา ดังสมการท่ี 2 โดยท่ี Eg คือ คาแรงดันเฉล่ียของเครื่องกําเนิดไฟฟาในสภาวะไมมีโหลดมีหนวย โวลต,  คือความหนาแนนของเสนแรง

ลอ้รถจกัรยานยนต์ กาํลงัไฟฟ้าเอา้ทพ์ุท

Permanent Magnet Stator WindingFrame

Rotor

Shaft
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แมเหล็กหนวย เวเบอร, f คือความถี่หนวย เฮิรตซ, N คือจํานวนรอบของขดลวดตัวนํา, Kw คือคาคงท่ีตัวประกอบการพันขดลวดมีคาเทากับ 1 ดัง
สมการท่ี 3 เน่ืองจากการพันขดลวดเปนแบบพิตชเต็ม Kp เทากับ 1 ดังสมการท่ี 5 และ Kd เทากับ 1 ดังสมการท่ี 4

 wg fNKE 2 (2)

pdw KKK  (3)

)]/([
2

)2/(

p

s
Sin

pm

s
mSin

K d




 (4)

จากสมการท่ี 4 s คือ จํานวนขดลวด m คือจํานวนเฟส p คือจํานวนโพลแมเหล็ก

)57.1(

 c

p SinK  (5)

จากสมการท่ี 5 c คือระยะพิตชของขดลวด  คือระยะพิตชของโพลแมเหล็ก

จากน้ันคํานวณหาจํานวนรอบของการพันขดลวดโดยกําหนดแรงดันเครื่องกําเนิดไฟฟา 220 โวลต ความถี่ 50 เฮิรตซ จํานวนขดลวด 12 ขด
ใชแมเหล็กถาวรชนิดนีโอดิเมียม ขนาดกวาง 0.02 เมตร ยาว 0.05 เมตร จํานวน 12 คู เพ่ือประกบระหวางขดลวด 12 ขด ท้ังสองดานดังรูปท่ี 1 โดย
ไดทําการวัดความหนาแนนสนามแมเหล็กดวย เกาสมิเตอรวัดได 0.16 เทสลา จากน้ันทําการคํานวณหาจํานวนรอบท่ีตองการ ได 6,204 รอบหรือ 517
รอบตอขด ดังสมการท่ี 6

(6)

เน่ืองดวยกําลังวัตตของเครื่องกําเนิดไฟฟา 0.18 กิโลวัตต แรงดันไฟฟา 220 โวลต ทําใหกระแสท่ีไหลในขดลวดเทากับ 0.817 แอมแปร ดังน้ัน
เลือกขดลวดท่ีใช S.W.G เบอร 24 ซ่ึงทนกระแสไดประมาณ 0.817 แอมแปร จากน้ันสรุปตัวแปรท่ีหาไดในตารางท่ี 1

ตารางท่ี 1: ตัวแปรของเครื่องกําเนิดไฟฟา

ตัวแปร หนวย ขอมูล ตัวแปร หนวย ขอมูล

กําลังเอาทพุท kW 0.18 จํานวนขดลวด ชิ้น 12

ความเร็วรอบ RPM 500 เบอรขดลวด S.W.G 24

แรงดันเอาทพุท Vac 220 จํานวนรอบของขดลวด รอบ 6,204

จํานวนเฟส เฟส 1 จํานวนรอบตอขดลวด รอบ 517

กระแส A 0.817 เสนรอบวงของเครื่อง mm 320

จํานวนโพลแมเหล็ก โพล 12 เสนรอบวงของเพลา mm 20

ขนาดแมเหล็ก MxM 0.05x0.02 นํ้าหนักรวม Kg 30

3.1.2. ออกแบบชุดสงกําลังสําหรับสงกําลังจากลอรถจักยานยนตไปยังเครื่องกําเนิดไฟฟา
หลักการออกแบบ ตามรูปท่ี 3 ไดนํารถจักยานยนตท่ีมีใชกันอยูท่ัวไปมาตอรวมโดยใชลอหลังขับเคล่ือนลูกกล้ิงท่ีทําจากยางเพ่ือสง

กําลังผานชุดเกียร โดยใชโซอัตราทดรอบ 1:1 แบบหมุนไดทางเดียวเพ่ือกันการหยุดแบบกะทันหัน โดยท่ัวไปความเร็วรอบของลอหลังกับความเร็วรอบ
ของเครื่องกําเนิดไฟฟาจะถูกทดรอบโดยลูกกล้ิงประมาณ 2.3:1 เพราะฉะน้ันในการออกแบบเครื่องกําเนิดไฟฟาท่ีความเร็วรอบ 500 รอบตอนาที จะ
ใชความเร็วรอบของลอหลัง 214 รอบตอนาทีโดยประมาณ เน่ืองจากกําลังเครื่องยนตโดยท่ัวไปจะมีกําลังสูงสุดประมาณ 5 ถึง 7 กิโลวัตต ท่ีรอบลอ





fKw

Eg
N

2
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หลังประมาณ 1000 ถึง 1200 รอบตอนาที จากการออกแบบขางตนกําลังจากลอหลังท่ีหมุนท่ีความเร็วรอบ 214 รอบตอนาที น้ันจะสงถายกําลัง
ประมาณ 1 . 3 5 ถึง 1 . 5 กิโลวัตต ซ่ึงเพียงพอกับการสูญเสียในระหวางการสงกําลังไปท่ีเครื่องกําเนิดไฟฟาเพ่ือขับโหลดขนาด 0 . 1 8 กิโลวัตต

รูปท่ี 3 สวนประกอบการสงกําลังจากลอหลังไปยังเพลาของเครื่องกําเนิดไฟฟา

3.2 วิธีการทดลอง
3.2.1. การทดสอบแรงดันเอาทพุทโดยการเปล่ียนแปลงรอบความเร็วแบบไมตอโหลด
เริ่มดวยการทดสอบเครื่องกําเนิดไฟฟาใชวิธีการหมุนเครื่องกําเนิดไฟฟาโดยบันทึกความเร็วรอบและใชโวลตมิเตอรวัดแรงดันเอาทพุทแบบ

ไมมีโหลดโดยดูแรงดันท่ีเปล่ียนแปลงตอความเร็วรอบท่ีเปล่ียนเพ่ือทดสอบความถูกตองดังท่ีไดออกแบบเครื่องกําเนิดไฟฟาไวขางตน
3.2.2. ทดสอบอัตราส้ินเปลืองนํ้ามันโดยการเปล่ียนแปลงโหลด (ความเร็วรอบคงท่ี 500 รอบตอนาที)
ทําการทดสอบท้ังระบบโดยนํารถจักยานยนตมาขับเคล่ือน และสงกําลังจากลอหลังผานชุดสงกําลังโดยมี ลูกกล้ิง ชุดเกียรและโซ เพ่ือไป

ขับเพลาของเครื่องกําเนิดไฟฟา โดยคงความเร็วรอบของเครื่องกําเนิดไฟฟาไวท่ี 500 รอบตอนาที เพ่ือใหไดแรงดันเอาทพุท 220 โวลต 50 เฮิรตซ
จากน้ันทดสอบอัตราส้ินเปลืองนํ้ามัน โดยเพ่ิมโหลดครั้งละ 20 วัตต จนถึงโหลดสูงสุดท่ี 180 วัตต ระยะเวลาการทดสอบ 5 นาทีตอครั้ง แลวตรวจสอบ
ปริมาณนํ้ามันท่ีใชไปเพ่ือสรุปผล

4. ผลการทดลอง
4.1. การทดสอบแรงดันเอาทพุทโดยการเปล่ียนแปลงรอบความเร็วแบบไมตอโหลด

ทดสอบโดยการเดินรอบความเร็วของเครื่องกําเนิดไฟฟา 100 , 200 , 300 , 400 และ 500 รอบตอนาที โดยไมตอโหลดจากน้ันทําการวัด
ความถี่ของเครื่องกําเนิดไฟฟาและแรงดันไฟฟาไดผลดัง ตารางท่ี 2

ตารางท่ี 2: ทดสอบเครื่องกําเนิดไฟฟา
ความเรว็ (รอบตอนาท)ี ความถี่ (เฮิรตซ) แรงดนัไฟฟา (โวลต)

100 10.2 42.6
200 20.1 88.2
300 30.3 132.8
400 40.4 175.3

500 50.2 220.4

4.2. ทดสอบอัตราส้ินเปลืองนํ้ามันโดยการเปล่ียนแปลงโหลด (ความเร็วรอบคงท่ี 500 รอบตอนาที)
ทดสอบโดยการนํารถจักยานยนตมาสงกําลังโดยกําหนดรอบความเร็วของเครื่องกําเนิดไฟฟาท่ี 500 รอบตอนาที แลวหาอัตราส้ินเปลือง

นํ้ามัน โดยเพ่ิมโหลดครั้งละ 20 วัตต จนถึงโหลดสูงสุดท่ี 180 วัตต ระยะเวลาการทดสอบ 5 นาที ไดผลดังรูปท่ี 4 จากกราฟแสดงใหเห็น คาตายตัว
การสูญเสีย(Fix loss) ประมาณ 0.3 ลิตรตอช่ัวโมงในสภาวะไมตอโหลด โดยคาตายตัวการสูญเสียอาจเกิดจากหลายองคประกอบเชน ประสิทธิภาพ
ของเครื่องยนต และประสิทธิภาพของระบบท่ีทําการออกแบบ
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รูปท่ี 4 กราฟแสดงการทดสอบอัตราการใชนํ้ามัน

โดยแนวโนมของกราฟจะเปนไปในลักษณะท่ีเพ่ิมขึ้น เม่ือมีการเพ่ิมของโหลดจะทําใหอัตราการใชนํ้ามันเพ่ิมขึ้นตามไปดวย เน่ืองจากกําลังท่ีโหลดมาก
ขึ้นหมายถึงภาระเครื่องกําเนิดไฟฟา และ ภาระของเครื่องยนตท่ีเพ่ิมขึ้นทําใหตองแบกภาระกําลังท่ีมากขึ้น เม่ือเครื่องยนตมีภาระมากขึ้นทําใหอัตรา
การใชนํ้ามันมากขึ้นตามไปดวย

5. สรุปผลการทดลอง
ผลการศึกษาพบวาการนํารถจักยานยนตมาผลิตกระแสไฟฟาน้ันสามารถทําได โดยมีกําลังไฟฟาสูงสุด 0.18 กิโลวัตต แรงดันไฟฟา 220.4

โวลต ความถี่ 50.2 เฮิรตซ ความเร็วรอบของเครื่องกําเนิดไฟฟา 500 รอบตอนาที ความเร็วรอบของลอหลัง 214 รอบตอนาที โดยรถจักยานยนตท่ี
นํามาใชทดสอบน้ันสามารถขับขี่ไดตามปกติ อัตราการสูญเสียนํ้ามันท่ีกําลังไฟฟาสูงสุดคือ 0.475 ลิตรตอชั่วโมง จากผลการศึกษาเครื่องกําเนิดไฟฟาท่ี
ออกแบบน้ัน ยังไมเหมาะกับการใชงานในสภาวะภัยพิบัติ และสภาวะฉุกเฉิน เน่ืองจากมีขนาดและนํ้าหนักท่ีใหญเกินไป พรอมกับมีคาใชจายดาน
พลังงานท่ีสูง เพราะฉน้ัน ในการออกแบบขั้นถัดไปผูศึกษาแนะนําวาเครื่องกําเนิดไฟฟาท่ีออกแบบควรมีขนาดเล็กและนํ้าหนักเบา สามารถเคล่ือนยาย
สะดวกในการเขาถึงพ้ืนท่ีโดยการติดต้ังไวกับรถจักรยานยนต หรือ ต้ังไวในจุดท่ีตองการสํารองในการใชงาน เพ่ือเพ่ิมโอกาสในการเขาถึงพ้ืนท่ีท่ีเกิด
ภาวะฉุกเฉินไดสะดวกและรวดเร็ว
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